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ÅZonizzazione di riferimento

ÅGrafo stradale

ÅModello di offerta logistica

Å Identificazione siti logistici



zonizzazione dell³area di studio
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SCALA NAZIONALE SCALA REGIONALE SCALA METROPOLITANA

Il modello multiscalare aggrega il territorio

nazionale in 437 zone, con un azzonamento più

dettagliato nel territorio Toscano (390 zone)

arrivando a definire 254 zone comunali e sub

comunali nel territorio della Città Metropolitana

di Firenze .



zonizzazione dell³area di studio
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Comuni della Città Metropolitana

Zona cod_istat Comune

1 48017 Firenze

2 48001 Bagno a Ripoli

2 48005 Calenzano

2 48006 Campi Bisenzio

2 48015 Fiesole

2 48022 Impruneta

2 48024 Lastra a Signa

2 48041 Scandicci

2 48043 Sesto Fiorentino

2 48044 Signa

3 48002 Barberino di Mugello

3 48004 Borgo San Lorenzo

3 48018 Firenzuola

3 48026 Marradi

3 48046 Vaglia

3 48049 Vicchio

3 48053 Scarperia e San Piero

4 48013 Dicomano

4 48032 Pelago

4 48033 Pontassieve

4 48037 Rufina

5 48035 Reggello

5 48036 Rignano sull'Arno

5 48052 Figline e Incisa Valdarno

6 48021 Greve in Chianti

6 48038 San Casciano in Val di Pesa

6 48054 Barberino Tavarnelle

7 48010 Castelf iorentino

7 48012 Certaldo

7 48020 Gambassi Terme

7 48027 Montaione

7 48030 Montespertoli

8 48008 Capraia e Limite

8 48011 Cerreto Guidi

8 48014 Empoli

8 48019 Fucecchio

8 48028 Montelupo Fiorentino

8 48050 Vinci

i Comuni e le zone di 

traffico sono riallocati nelle 

8 zone omogenee



grafo stradale
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grafo stradale
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TRASPORTO MERCI

rappresentazione dell³offerta logistica
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Le possibilità di scelta modale che verranno modellate sono:

Trasporto su strada

Å Diretto (porta a porta), con operatore logistico/trasportatore conto terzi

Å Diretto (porta a porta), conto proprio

Å Attraverso la rete hub and spoke di un operatore logistico/trasportatore conto terzi (modellate con reti di operatori 

logistici reali)

Trasporto ferroviario

Å Intermodale (modellato utilizzando orari ferroviari effettivi)

Å Convenzionale (modellato utilizzando orari ferroviari effettivi)

da valutare la rilevanza del 

trasporto ferroviario ai fini 

della simulazione



TRASPORTO MERCI

rappresentazione dell³offerta logistica
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In tutti i casi del trasporto stradale vengono modellate tre 

tipologie di veicolo:

Å Furgone

Å Autocarro

Å Autotreno

La modellazione delle reti hub-and-spoke è una innovazione 

modellistica propria del modello i-TraM di META ed è 

particolarmente rilevante sia per la logistica della manifattura 

(che spedisce pallet) sia per la logistica urbana (che trasporta 

pacchi)

Nel caso dei servizi porta a porta il modello riproduce la 

scelta del mezzo

Nel caso delle reti hub-and-spoke la scelta non è sul mezzo 

ma sull³operatore logistico che, con i suoi mezzi, collega gli 

hub della propria rete

 



RAPPRESENTAZIONE DELLA RETE

trasporto merci conto terzi hub and spoke
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Le reti hub and spoke per ciascuno degli operatori 

logistici conto terzi vengono modellate

Å rilevando i terminali e i transit point presenti nel 

territorio di interesse e nelle zone esterne 

Å considerando i loro collegamenti (non tutte le 

aziende offrono tutte le relazioni)

Applicazione al caso dell³Emilia-Romagna (Interreg REIF): 

esempio di individuazione dei transit point di un 

operatore, delle linee di collegamento (in blu) e delle 

zone di lavoro in raccolta/distribuzione (tracce rosse)

Operatore presente in 3 punti sulla Via Emilia
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Le reti hub and spoke per ciascuno degli operatori 

logistici conto terzi vengono modellate

Å rilevando i terminali e i transit point presenti nel 

territorio di interesse e nelle zone esterne 

Å considerando i loro collegamenti (non tutte le 

aziende offrono tutte le relazioni)

Applicazione al caso dell³Emilia-Romagna (Interreg REIF): 

esempio di individuazione dei transit point di un 

operatore, delle linee di collegamento (in blu) e delle 

zone di lavoro in raccolta/distribuzione (tracce rosse)

Operatore presente con centri in tutte le località principali 

sulla Via Emilia e a Ferrara

RAPPRESENTAZIONE DELLA RETE

trasporto merci conto terzi hub and spoke
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Le reti hub and spoke per ciascuno degli operatori 

logistici conto terzi vengono modellate

Å rilevando i terminali e i transit point presenti nel 

territorio di interesse e nelle zone esterne 

Å considerando i loro collegamenti (non tutte le 

aziende offrono tutte le relazioni)

Applicazione al caso dell³Emilia-Romagna (Interreg REIF): 

esempio di individuazione dei transit point di un 

operatore, delle linee di collegamento (in blu) e delle 

zone di lavoro in raccolta/distribuzione (tracce rosse)

Operatore presente con centri nella parte occidentale 

della regione, Appennino compreso

RAPPRESENTAZIONE DELLA RETE

trasporto merci conto terzi hub and spoke
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Le reti hub and spoke per ciascuno degli operatori 

logistici conto terzi vengono modellate

Å rilevando i terminali e i transit point presenti nel 

territorio di interesse e nelle zone esterne 

Å considerando i loro collegamenti (non tutte le 

aziende offrono tutte le relazioni)

Applicazione al caso dell³Emilia-Romagna (Interreg REIF): 

esempio di individuazione dei transit point di un 

operatore, delle linee di collegamento (in blu) e delle zone 

di lavoro in raccolta/distribuzione (tracce rosse)

Esempio di operatore con maggiore presenza sul territorio 

(a sx)

Esempio di operatore con meno depositi (a dx)

RAPPRESENTAZIONE DELLA RETE

trasporto merci conto terzi hub and spoke


