scala 1:25.000

Isocronaizmin = ¢ % A . .
= Rete ciclabile ! Strade e superfici pedonali . .
pedonale oot esistente P P Velft;iuta media
ciclabile Buffer = mm = Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare
e di proautto /] Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA L ftraversamento M\, passerella o/
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m f&?&ia/i?gabil . ™ SOVLa_Ipasso . 51 - 70Km/h
Sottopasso g ::‘"a fle mmm 71 - 90Km/h
i i P assaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ vt foovesng i’ “ve"§€ I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medio-alti valori di pendenza. Ottima accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si
registrano velocita superiori ai 60Km/h, e dalla presenza del Casello autostradale del Mugello distante circa 15 minuti.
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4 | INTORNO URBANO

SCARPERIA S.PIERO  “residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
+1,43 -

o Il aree urbane tertitotio aperto i
8oomt  “grenw % AN

area 2 <b/h RESIDENTI  ADDETTI B residenti
a a Variazione 9 Variazione ¢ : : : P
200 ha 20139018 20159016 B addetti Ml residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
ezt 0%
__ -y
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NRwn RETEVIABILITA
A kk NATURALI -y
1)

stradale e ferroviaria

RICREATIVE — [ 1\ AGRICOLE Tl
33,8%
buffer 800mt
it - |e== STRU TTURE RICE TTIVE
. © o & 5 0O
<)
800 mt ISTRUZIONE ' VERDE B GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA COTURA \ ocr iy SPORT HE
interesse buf
SOVRALOCALE P uffer 200mt
interesse LOCALE = = = 1 o D ﬁ COMMERCIO  VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

:.

Bacino potenziale
Y T

| ™
S % %S .

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[
x 363 115 soglia ritmi lenti 5.000
12min  RISCIRC YL .
ﬁ. 486 12.9 sogliaritmilenti 10.000
T totale 615
my
45. 321 13'463 sogliaritmilenti 50.000 m -F?-i:&

Ml tale 58.784 I Areedismesse Senviz
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o= . . - opolazione
¢ s Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori p o .
H Y - residente ® lecan) Aree dismesse
Sef l’\ } Buffer 200 mt @ Poli culturali @ Ospedali 10
- Strutture [/ .
uso suolo urbano resienti eerive /] Aree dismesse

servizi @ Plessi sportivi Parchi territoriali / ili
(dato RT)
<oura . ‘ % Sottoutilizzate
ﬁ . @ Poli espositivi e Attrezzature @ Alto livello di degrado
comunali commerciali collettive . Attivita

b . - . commerciali, Aree dismesse inserite in
EV di int [ scuole dell'infanzia, elementari e medie altri servizi ambiti comunali
i interesse . - .
? locale O presidi sanitari M biblioteche e musei ) 4 (dato OSM) di trasformazione urbana
; E ﬁf verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La fermata di Campomigliaio si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, costituito da un piccolo
nucleo urbano nel quale é presente anche una piccola area produttiva e risulta essere interamente “coperto” dalla
isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della fermata non sono presenti particolare servizi di interesse

sovralocale.
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Fronte binari della
fermata di
Campomigliaio.

La fermata é dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori,
entrambe con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa).

Fronte binari lato di
accesso al parcheggio
di stazione.

Fronte binati su lato
opposto con pensiline
coperte per I'attesa
dei treni.




Scala e rampa di
accesso al sottopasso
di attraversamento dei
binari.

Rampa e scale di
accesso dal lato
opposto della fermata.

Area e strada di
accesso al parcheggio
con accesso diretto ai
bianri.
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Strada di accesso al
parcheggio di
stazione.

Eventuale area
disponibile per la
sosta dei veicoli, posta
a livello inferiore della
fermata.

Eventuale area
disponibile per la
sosta dei veicoli, posta
a livello inferiore della
fermata.
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RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS %

centro di mobilita di 1
livello metropolitano

Classificazione RFI
Silver

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++

sl CENTRO Ba

URBANO
Lento

;

Altri parametri

g . STAZIONE
PASSANTE

- -
B Lt .

-
-~
.

STAZIONE NON
PRESENZIATA

T g ACCESSOALIVELLO i § %
= DEL PIANO DEL FERRO a . @mm R TR e R P

oty
'

S.PIERO A SIEVE

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALEDI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L

Oltre al bar di stazione, non sono presenti altri esercizi di vicinato di interesse per i viaggiatori nelle
ALTRO immediate vicinanze. A circa 200 mt dalla stazione invece é possibile trovare diverse attivita
commerciali lungo gli assi urbani piu consolidati.



rete ferroviaria o AC-AV
e ritmi metropolitani
Weloce e lento

L A
A

-".
g
N
Y]

it

(O SAN PIERO A SIEVE H
O Stazioni attive i
@ Stazioni dismesse F})RREANF%E H
@ Stazioni di progetto pL;S-E%KA

VIAREGGI FIRENZE

s BORGO

=+ SAN LORENZO
NZA

PORRETTANA

..‘,"';-[',’;"_';‘, sdsonsencen .. ; L v : -
Bl TR 1Y - pe e

FIRENZE
PONTASSIEVE
Lucea BORGO
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE

PISA

FIRENZE
. MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE

FIRENZE
EMPOLI
SIENA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 bR PMWOSMPUE  ppENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

TRATTE SERVITE

1 San Piero a Sieve - Firenze SMN 2 San Piero a Sieve - Firenze Campo di Marte

3 San Piero a Sieve - Borgo San Lorenzo 4 San Piero a Sieve - Popolano di Marradi - Faenza

ANDATA / RITORNO [ZZESN S.PIEROASIEVE [l  FIRENZESMN  [JEEFRTES
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorniferiali
® @ ® 0 O media su 5 giorni

cadenzamento medio 75 \!\!\@\\!\Lt‘ sabato 299

coppie di treni al giorno Lo passeggeri giorno domenica 200

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60
16 copple d| trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

R

6 coppie di treni im 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
22 65 miN.

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

n--_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene 2 linee di servizio capillare ma prevede un
miglioramento del cadenzamento.

In particolar modo, sulla relazione Firenze Campo di Marte, via
Vaglia, si prevede un cadenzamento da una frequenza a “spot” a
biorario, con estensione della linea sino a Faenza. Sul servizio
capillare con cedenzamento orario si prevede invece I’estensione
della linea sino a Vicchio, anziché cha Borgo San Lorenzo, in modo
da ampliare le relazioni con Firenze SMN via Vaglia. Il E .
collegamento verso la bassa Val di Sieve, da Vicchio a Dicomano ZoO— S

(linee Pontassieve, Campo di Marte, Firenze SMN) mantiene i S "‘
servizi ferroviari pervisti dall’Accordo Quadro.
P Q - *_. o
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

oo e—
= = = = « servir cadenzatia 120° S Faenza

— Servizi cadunzati a 60 -
e servizi cadenzati a 307 Vernio D x
nummnnm Al Velocith ’ P !
rato '
| T [ ]| Borgo 5.lorenzo
Lucca Montecatini  Pistola P — z
?i“ D U j l : — -7-
— K 1 k i 1k :‘;-:7_\_.__ f .
- ) ) =l . ' Firenze ‘
p— — i Campo di Marte  Pontassisve .
il | — - . 2
e Y i
B . . Firenze C - 1—
———/ Aitrad S————————— [ y =
(— | | Bl 211 -
‘ Empoli [ e e J
| - : Montevarchi
il Firenze :
S Santa Maria Novella Arezzo -Roma [___)

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015

5 [ g ! g
» i § 33}
| W
E g ceieaQennsidas '
g © 2 3 o—o o
] B =
§:3183 S B
SRR R E
g - ﬂ wiowi 2 F i = sesssssssDessndenusesssnnsdonanadeonns
=D == D= D= OO0 O O L+ o o L+
m 2 -
7 338§ Lis
§ i s oz ®
i 3 i % A
g =

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

=]
'
:
'
i

=]
i
'
'

LT - CETEY.- PO Y. Yo
: o ¢

© 5 Martno inG.

O (Papelans di Marradi)
O Marrad Fakazzucko 5. 5.
O fiforco

& Brisghella
‘5 Fognana
? [Strada Casale)

@ s Cassisno
O Cresping
© Ronta
sanPeroas| Q
Camnpomighaio
Vaglia
Figsale Caldine O
Pian di Mugrsne
Fi San Marco V. Q

Scenario PUMS MAE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana
? (Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana i Marradi
& MarradiPalazolo s 5.

QS Cassiang

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENAMENTO a ORARIO

Q ¢’nume ro D Autostazione
di linee
Q FERMATA I:I

distante < 1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

a Q - E;'IKEgJ: O eob .
sharing L]
[2U

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30% 65,7 % pass.saliti
i o di sl [ o

ubblico
-

P sogliaal 10 % 3,2 % pass.saliti
> @

P sogliaal 10 % 1,8 % pass.saliti
> @

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

m D - D - D - s:;::::t?ri eBr:-ni:fE;iilei




scala 1:5.000

PLLIS

¢ L ® TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
Cd .
¢ 47y Buffer200 Park and Ride P Parcheggio
2 b [} H
. : - ,l"o e 400 mt @ :::::r?ﬁte Tramvia &= parcheggio scambiatore = standard urbano
e=° ; =~ Parcheggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter 88 p
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬂ, stalli dedicati Po 2 pagamento
. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti Q$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
m = m = m Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto © orario

NOTE: Il primo Park and Ride, di prossimita alla stazione e recentemente riqualificato, ha circa 50 posti auto, mentre il
secondo parcheggio scambiatore é distante circa 2 minuti a piedi ha un’offerta di circa 30. A fronte dei 541 passeggeri
saliti, l'offerta complessiva ha un’ottima dotazione di posti, pari ad oltre il 65% dei passeggeri saliti. E presente un

secondo parcheggio standard (cimitero) con 50 posti a circa 3 minuti a piedi. 511




3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - BARRIERE ARCHITETTONICHE

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI
®  PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@ SISTEMI DI INFORMAZIONE
5\ (N P1aNO, RAVPA 0 ASCENSORE) ] ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Zam || PUBBLICOVISIVI

12 km/h x 12 min 5 km/h

G
o
<
o]
-
i
o
-
0
=
<
>
o
LLI
LL
L
Z
O
2
|_
n

Casello autostradale A
Casello Barberino del Mugello m ACCESSOALLA RETE . mssouu "ﬂ'E .
RGN jistante circa 15 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

ﬁYA@ﬂ -

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 29,6% 52% 68,7% )
e & A @ I
(% RETE PENDENZA STRADE TUHLE IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

27,5% 4,9% 62,0%

Qh T e ® A

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 1 14 86,1% NO




. Caak Y
Isocronaizmin - #" "y mem  Rete ciclabile  [®==| Strade e superfici pedonali
pedonale oot esistente
ciclabile B:g:r . mmm ;e;;::s&locmlabm /] Zone a Traffico Limitato
m
Attraversamento
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA B ey D Passerella
. - - Sottopasso
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedona’I)e Jciclabile ”™a i?:;l;aﬂgaSSo
i i Sottopasso e Passaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ Pt o b "veugg

scala 1:25.000

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
. 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é buona, data la presenza di una piccola
rete ciclabile e dal possibile collegamento con la Ciclovia del Mugello; la pendenza ha valori medi anche se le pendenze
pit acclivi riguardano le parti meno abitate. Ottima accessibilita carrabile data da buona parte del grafo principale con
velocita superiore ai 60Km/h ed alla vicinanza, a circa 15 minuti in auto, del casello autostradale A1 di Barberino. 513
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4 | INTORNO URBANO

SCARPERIA S.PIERO a:;r:;iﬁ:tl:t?:ﬁ:;i indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
+1,43 ]
Il aree urbane territorio aperto i
800 mt % AN v
DENSITA 0
= 1 RESIDENTI  ADDETTI N
s o ¢ P— N
200 ha ab/ha Jorgione !, Joaione B addetti Ml residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
urbanizzato 15,7 % 1,5%
|
AREE C“' i| I AREE »NBmn  RETEVIABILITA
1)

EV PARCHI URBANI
AREE SPORTIVE E 2N, 3
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE NATURALI =.~ .' stradale e ferroviaria

¥

buffer 800mt

i e 2 Jo== STRU TTURE RICE TTIVE
@ O M $ F B
VERDE B

800 mt ISTRUZIONE . IBU> GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANTK  COLTURA  oon  SPORT W™

interesse

buffer 200mt

SOVRALOCALE P

Nelle immediate vicinanze della stazione, non sono presenti servizi di interesse sovracomunale di rilievo. Di interesse locale
I’Istituto Comprensivo di Scarperia e San Piero (scuola primaria e secondaria di primo grado).

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di rilevo.
SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE
gl 0 mq |
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Pl 1P

™1

9 9 S % popolazione
’ % % ,'\ ‘- su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
°
x 2. 784 617 soglia ritmi lenti 5.000
PO totale 3.401
J
Q 3.272 .903 sogliaritmilenti 10.000
T totale 4.175 _

- i
48.874  13.729 b 0o

L]
sogliaritmilenti 50.000 -F?-T,&

it o 0lc 62.603 I hredsmesse seni



-
g \ Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori

1 .- .:
¢ Buffer 200 mt
‘e’ "__) Poli culturali @ Ospedali

uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ra

g . @ Poli espositivi e
n unali commerciali

Eﬂ diint [0 scuole dell’infanzia, elementari e medie
I Interesse e P o .
, locale © oresidi sanitari M biblioteche e musei
; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

Attrezzature
collettive

popolazione
residente

10

resﬁenti
o

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La ferrovia rappresenta il margine con il territorio rurale, e questo deve rappresentare un’occasione per ridefinire
Iintero margine urbano dell’abitato. In prossimita della stazione é presente un tessuto a tipologia mista che potrebbe
potenzialmente offrire delle occasioni di rigenerazione urbana. A parte I’Istituto Comprensivo, in generale mancano dei
servizi di interesse sovralocale, mentre I’area risulta avere una buona dotazione di aree verdi. 515
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Fronte binari della
stazione di San Piero a
Sieve.

La stazione e dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori,
entrambe con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa).

Piazzale antistante la
stazione da dove si
accede al Park and

Ride con accesso
diretto ai binari, che
offre circa 50 posti
auto.

La stazione non e
presidiata ed in alcuni
locali del fabbricato
viaggiatori e presente
un bar.

Tratto finale del Park
and Ride di stazione
con pista ciclabile
collegata
direttamente ai binari
tramite rampa ed al
lato opposto della
stazione tramite
sottopasso




Pensilina per gli
autobus su lato
opposto della
stazione, da cui si
accede anche al Park
and Ride con offerta di
circa 300 posti auto e
distante circa 2 minuti
a piedi (150mt) dalla
fermata degli autobus
e dall’accesso ai binari
della stazione.

Pavimentazione
pedonale di
collegamento tra
I'accesso ai binari (e
agli autobus) dal lato
opposto della stazione
e di Park an Ride piu
grande

Sottopasso per
I’accesso ai binari.
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Area pedonale
attrezzata in
prossimita del locale
per i servizi igienici. La
fontana di acqua non
e piu usufruibile.

Sottopasso di
attraversamento della
ferrovia
esclusivamente
ciclopedonale, da cui
si accede anche a un
terzo parcheggio
(zona cimitero) della
capacita di ulteriori 50
stalli circa. Sul lato
opposto si accede ad
un parco urbano che
collega parte
dell’abitato di S.Piero.

Sottopasso di
attraversamento
pedociclabile.




Fine del collegamento
ciclopedonale con
I'area urbana a est
della stazione dove si
trova una zona
residenziale.

Collegamento
ciclopedonale con
I'area urbana a nord
della stazione, che
rappresenta la
maggior parte del
centro abitato di San
Piero.

E presente una sola
rastrelliera per le bici
che puo offrire al
massimo 10 posteggi.

,'WW/GT’/’TU/‘,'/ (L

s
—

S
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DIRETTRICE FAENTINA

By

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

centro di mobilita di
livello territoriale

Classificazione RFI
Silver

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
sl CENTRO Bia

URBANO

Lento l.

Altri parametri
g . STAZIONE DI
- " COLLEGAMENTO

° STAZIONE
& PRESENZIATA

r Q ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

b= A :
BORGO.S.LORENZO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALEDI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1

ALTRO



rete ferroviaria L AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE wy
S E——___jento BOLOGNA ey
] " : Faenza

E—— ,

A 5
() BORGO SAN LORENZO
Q Stazioni attive _:
@ Stazioni dismesse FIRENZE :
@ Stazioni di progetto PPI‘S{;%?A 3

LUCCA 8 . g
VIAREGGIO ; Y, GO
% & N -+« SAN LORENZO

<i Nk FIRENZE
% PONTASSIEVE
BORGO

Lucca
FIRENZE SAN LORENZO
H\F/’)lggl | VALDISIEVE

FIRENZE
.. MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARND SUPERIORE

Pisa g | R . §
A y F‘l\lg 'NAz\é
{f\'},%ﬁ AREZZO
SIENA °°°° FOMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE
2 [ CWAROSEMPUG  oipENZE - (V. DI SIEVE) - BORGO S.L.

B DOMHOSEMPUE  FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA) S

1 ~—— NONELETTRIFICATO
4 Drreeete®  PONTASSIEVE — FIRENZE SMN

TRATTE SERVITE

Borgo San Lorenzo - Pontassieve - Firenze Campo di Marte —

1 Borgo San Lorenzo - San Piero a Sieve - Firenze SMIN 2 Firenze SMN

3 Borgo San Lorenzo - Faenza

ANDATA / RITORNO [CZZZN  BORGOS.L. < T  costo< R
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorniferiali
36 e ® 6 0 O media su5 giorni

cadenzamento medio  [SEIGR. E‘!‘ﬁ‘@‘@‘ sabato 736

TRENI coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 472

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = )

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

1 1
1 servizi cadenzati a 60’
1 16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 ore

2

I R

6 coppie di treniim 24 ore

60’

120

llS p otll

TRTRIn

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

8 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ I I — N N — N E— )
scenario a regime

35 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulle linee di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve e Borgo San Lorenzo — Campo di Marte un
cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea semiveloce Borgo
San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario prevede i
solamente la tratta Dicomano - Pontassieve - Firenze SMN, ..... .
escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Borgo ZoO— S

S.L. — Rimorelli e di Vicchio. - o
~$= ¢
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

s —
- = o= = ow servizh cadenzati a ? i E Faenza

— ATViZ Cadenzati a 60"
i cacderzati z 30 Vernio E H
- Abta Velocits Prats, - = i

Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

e T H Firenze
: Campo di Marte
: ™
= L) ¢
Fironpe (fr—————— ';']_,__ i | —
Rifredi : ]: T l! — U
Montevarchi
Firenze :
Santa Maria Novella Arezzo - Roma :

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015

] .
= v —) E i o
| W
E g ceeaesnsBuaacOeaidnsanan
g © 2 3 o—o o
] B -
g .38¢ ; :
ISEER N EATY
g = ﬂ wow 2 F i L=I hessusasssDessadeseasdbonadoannaeens
-0-0-0-0-0-0 00 0 0 o o o o
. 2 :
O T A
E i § 2 s
P i % A
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Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

o
'
:
'
i
=]
i
'
'

LT - CETEY- ThF. . e
: o ¢

© 5 Martno inG.

O (Papelans di Marradi)
O Marrad Fakazzucko 5. 5.
O fiforco

& Brisghella
‘5 Fognana
? [strada Casale)

@ s Cassisno
O Cresping
© Ronta

Vaglia

SanPieroas.
Camnpomighaio
Figsale Caldine O
Pian di Mugrsne
Fi San Marco V. Q

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

g T 2 Q
Q FERMATA @

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
0 dl linee
FER

MATA
L]

distante < 1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O e W o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 18 % pass.saliti
i o di st [ L o

ubblico
-

P sogliaal 10 % 1,4 % pass.saliti
> @

PARCHEGGI . .

P sogliaal 10 % 1,8 % pass.saliti
> @

POSTI .
BICICLETTE n° posti n

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

D - D - D - m s:;::::t?ri eBr:-ni:fE;iilei




Vs Trads
G
rd Al

=)
N

477N Buffer 200
PR e 400 mt
”.-“'

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o] Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto

m = = m = Linee tramvia in proposta

e AL YL

)5

T
S S N s

WN-

Py |

—

TRASPORTO COLLETTIVO
@ Fermate Tramvia

esistenti

@ Fermate Tramvia
di progetto

Qf Fermate TPL

= Servizio Taxi

Y '@»‘;’::: —
% 7

-
-

.0

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
Q parcheggio scambiatore
Posti moto e scooter
stalli dedicati
Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

| sO O

scala 1:5.000

%\a 7 O !I};{J/?’

-,/

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Sono presenti due Park and Ride limitrofi alla stazione con circa 200 posti auto, che a fronte dei 1.108 passeggeri
saliti offrono una modesta dotazione di posti, pari a circa il 18% dei passeggeri saliti.
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3 | ACCESSIBILITA’

: PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
[ A seovizoassiseaarmn [ ] &

|=\ G\ POSTI RISERVATI STAZIONEVERSO | BINARI
2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI an AL PUBBLICOVISIVI

=l 18 min velocta mediolNCCON 12 min 12 kv SR N2 i S i
> T ok ¢

Casello autostradale ® --—-) N
Casello Barberino del Mugello ACCESSOALLA RETE D ACCESSOALLA RETE .
RGO M distante circa 23 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

T 2L E

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
a piedi % o o
49,1% 2,5% 81,6% -
e & A @ I
(% RETE PENDENZA STRADE TUHLE IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici

16,5% 2,7%  73,7%

@ T O ® o=

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 10 90,3% NO




Isocronaizmin = ¢ %
d I | [] I
pedonale (S
ciclabile Buffer mmmm
400 mt

Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali

esistente

Percorsi ciclabili /)| Zone a Traffico Limitato

di progetto

ATTRAVERSAMENTI FERROVIA
O Passaggio pedociclabile O Strade minori

O Passaggio pedonale O Solo carreggiata

T Attraversamento
u in stazione/ fermata

m Sottopasso
pedonale /ciclabile

m Sottopasso
W carrabile

N

II""""‘

g

Passerella
pedonale /ciclabile

Sovrapasso
carrabile

Passaggio
al livello

scala 1:25.000

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
. 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I'accessibilita ciclabile in prossimita della stazione € molto buona grazie alla presenza di una
rete ciclabile, direttamente collegata alla stazione, e dalla possibilita di collegamento con la Ciclovia del Mugello; anche
la pendenza del grafo viario registra valori medio-bassi e basse velocita medie di percorrenza. Molto buona anche
I'accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si registrano velocita superiori ai 60Kr :éi’:27
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4 | INTORNO URBANO

800mt  “neneiTa

I RESIDENTI . N
area 21 ab/ha Variazione 9 Variazione § . residenti i i 0 ivo
200 ha 2012-2018 20133076 B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
A 25,1%

BORGO S.LORENZO %residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
+ 3,29 ]
Il aree urbane tertitorio aperto
% AN pere |
ADDETTI

e -

B o, pRRA u & 2§ seman
A RICREATIVE =S O kk“ NATURALI =. ¥ stwadlee ferrovari
spazi aperti 42,1 % 10,8 %

buffer 800mt
ﬁ ’ 1’\ o= STRU TTURE RICE TTIVE
F F— [ ] w\,‘.
VERDE 2,0
800 mt ISTRUZIONE ' B GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA COTURA oo SPORT e

interesse i
SOVRALOCALE P uffer 200mt

interesse LOCALE 1 12 = 2 o D ﬁcOMMERqo VICINATO

In prossimita della stazione, di particolare rilievo sovralocale & presente I’Ospedale del Mugello. Sono inoltre presenti diversi
servizi sanitari di interesse locale.

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
" » -

™1

] 9 TS % popolazione
. % % ,'\ ‘- su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
% 3-970 1.040 soglia ritmi lenti 5.000
S W totale 5.010
ﬁ. 9.941 3.419 sogliaritmilenti 10.000
TS totale 13.360 o
JINgmn
e
41'473 10'856 sogliaritmi lenti 50.000 m -F?.i:&

ol (ccle 52.329 I v dmese sen



scala 1:10.000

0

N\

¢~ S, Buffer 800 mt
¢ 7 Buffer 200 mt
.o’

- .

-

Universita @ Scuole superiori

Poli culturali @ Ospedali

uso suolo urbano .
1zl @ Plessi sportivi Parchi territoriali
A y

R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

Eﬂ diint [0 scuole dell’infanzia, elementari e medie
| Interesse O presidi sanitari m biblioteche e musei
A locale
*? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive
NOTE: La stazione di Borgo San Lorenzo si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale ed é posta sul margine

urbano dell’insediamento. Nel raggio di influenza sono presenti anche tessuti prevalentemente produttivi ed a tipologia
mista; a pochi minuti dalla stazione é presente I’Ospedale del Mugello, individuato come servizio di interesse

sovracomunale.

popolazione
residente

10

resienti
®

Q
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)
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Fronte binari della
stazione di Borgo San
Lorenzo.

La stazione e dotata di
5 binari a servizio dei
treni viaggiatori, tutti

con percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) e con
ascensore fino al
binario 2 e 3.

Fronte binari lato
stazione, con accesso
al fabbricato
viaggiatori ed al
parcheggio
scambiatore di
stazione.

)
N
4
m
i
)
-
:
U
O
O
i
Q
0
L
<
>
o
L
18
L
z
O
2
|_
)

Rampa e ascensore
per I'accesso al
sottopasso di
attraversamento dei
binari.




Sottopasso
ciclopedonale per
I'accesso ai binari.

Area destinata alla
sosta delle biciclette.

Area destinata alla
sosta di motocicli.

531




Area di attea con
locale per i servizi
igienici usufruibile.

Sala di attesa interna
al fabbricato
viaggiatori con
biglietteria
automatica e monitor
di informazione orari
treni.

0
N
r 4
]
19
o]
- |
g
0
(o]
¢ ]
19
0
11
n
<
>
o
LL
LL
L
Z
0
N
<
(0p)]

Parcheggio
scambiatore in
prossimita della
stazione.




10

Secondo parcheggio
limitrofo alla stazione.

H R 'O
B 11

Collegamento ciclabile
verso il centro di
Borgo San Lorenzo

12

Parco pubblico
antistante alla
stazione da cui si gode
di una vista
panoramica sulla valle.
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DIRETTRICE FAENTINA

By

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

MUGELLO

LARGO CON MOTO +
VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
aNUCLEO

URBANO
Lento

;

Altri parametri

. i . STAZIONE
PASSANTE

STAZIONE NON
PRESENZIATA

e ——

: Q ACCESSOALIVELLO s
== DEL PIANO DEL FERRO o >

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1 L1 L1 L1 L1 L1

In prossimita della stazione non sono presenti esercizi commerciali di potenziale interesse per i

ALTRO L
viaggiatori.



rete ferroviaria
e ritmi metropolitani

S e lento -
_ A Faenza
(O roNTA
QO Stazioni attive
@ Stazioni dismesse F:’RREA\%%)E
@ Stazioni di progetto pL'STC?K‘
VIAREGGIO FIRENZE
: . -, BORGO
NSTOA L R =+ SAN LORENZO
BOLOGNA Aad o *-= 2 - o NZA
FIRENZE
PONTASSIEVE
Lucca N
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
NZE
A MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

Pisa
FIRENDE
3 ' 3
EMPOLI AREZZ0
SIENA "7, ROMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 bonBroneo  FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

TRATTE SERVITE

1 Ronta- Borgo San Lorenzo - Firenze SMN 2 Ronta-Faenza

ANDATA / RITORNO [Z%I2% RONTA Vgl FIRENZESMN TR N 11,60
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorniferiali
150 e 0 06 0 o media su 5 giorni
cadenzamento medio !‘@\E‘E‘@‘ sabato 31

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 46

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = )

—p AQaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giomo originate dai
el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
——

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 coppde di trenl in 24 ore

<
r 4
0
18
i
<
>
o
LL
LL
LLJ
>
®
2
|_
(0p)]

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 ore

1

R

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

—
—
—
—
—>
—
—
—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
6 240 min.

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

n--_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede il passaggio delle fermate da Borgo San Lorenzo
a Faenza dal servizio capillare orario con destinazione Borgo San
Lorenzo - Firenze SMN al servizio capillare biorario con
destinazione Borgo San Lorenzo - Firenze Campo di Marte.

Sulla linea Campo di Marte — Borgo San Lorenzo si prevede un
cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”,
portando il candenzamento medio sulla suddetta linea da 240 a
145 minuti.

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

B (—
i o =1 C reeme
— torvizi cadenzati s 30' Vernio E X

nmmEnn Alta Velocith 1 ’

Borgo 5.Lorenzo
Lueca Montecatini  Pistoia

= 000

Firenze '
. Campo di Marte  Pontassieve .

= E ' —
Firenze == — o | —
Rifredi l — U
1 . t] : =

Santa Maria Novella Arerzo - Roma

Montevarchi | l
Firenze =1

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015

ﬁ B.go5.LE.
? Wicchia

H § T TET. O = :
T ¢ g E o0
i 38 :¢
Fled:jied
g E‘ ﬂ wow 2 F i -5 sesssssssDessndenusesssnnsdonanadeonns
D=0 =0=0-O=0 O 0 O 0O o o o o
. 2 :
O T A
E i § 2 s
P I
g =
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
o g
S
- E = E ,
- "
g S T
g ¢ %3 OO0
2 .8 2g 22
EEaig 2z £,
SR EENBRRIF
o movoA B 235 352 .--------g---.g--.@.--.@---g .....
D 000D O O O O O o o -G
BRI
» B S

SanPieroas.
Campomighaic
Fiesale Caldine ©
Pian di Mugrsne
Fi San Marco V. Q

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

§ 3

~ aig

3 gﬁggu
H 2 gi
s§§:§,§
DO O O D O

537




2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

Q v d:‘.'.'::? - (} @
o FERMATA

URBANI distante 6 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
0 dl linee

FERMATA I:I

AUTOBUS Autobus extraurbani di lunga percorrenza

EXTRA URBANI distante 6 minuti a piedi

<
r 4
0
18
i
<
>
o
LL
LL
LLJ
>
®
2
|_
(0p)]

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI
BIKE €-mob

a 6 . sharing D ’LT

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 30 % 31 % pass.saliti

PARK Q . .
AND RIDE n° di stalli Trasporto
Pubblico
—

P sogliaal 10 % 31 % pass.saliti
= @
i e di stall

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
POSTI @ o .
BICICLETTE n” posti -

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI '”‘":"EGG' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (o]

@ PAGAMENTO

N - guj - EEj - IEE R e oo




scala 1:5.000

——

— _-,‘.‘..3.;;. v

R
o
-

Buffer 200
e 400 mt

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
Soo\\\] Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm linee tramvia di progetto
= = = m = Linee tramvia in proposta

--.-.--.-""”.." T
%
v
-
POyl

TRASPORTO COLLETTIVO

©
@

gf Fermate TPL

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

TAXI

= Servizio Taxi

\ b
g
g
.:_-..._..,.‘..-—-'

8 e

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
= parcheggio scambiatore

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

B,
R
- Rete ciclabile

umuE esistente / di progetto

e

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio
orario

NOTE: Il Park and Ride, limitrofo alla stazione, ha circa 10 posti auto, che a fronte dei 32 passeggeri saliti offre una

buona dotazione di posti, pari a circa il 31% dei passeggeri saliti.
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3 | ACCESSIBILITA’

:, P PARCHEGGIOCON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D 'R(‘j\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM 5\ posTI RISERVATI D €20 GATIONEVERSO | BINARI
. PERCORSO SENZA BARRIERE I:I e  MARCIAPIEDE RIALZATO PER I:I (/(31, SISTEMI DI INFORMAZIONE
('.;'\ (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Za | PUBBLICOVISIVI
(] [J
Q 18 min velocita media (ﬁb 12 min 12 km/h x
...... - - i
—_ < 0 10 km

<
r 4
0
18
w
<
>
o
LLl
LL
Ll
>
®
N
|_
(0p)]

I NO ® oo p

()
AUTO m ACCESSOALLA RETE hc&ssuuu nm D
AL STRADE ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

i ¥ A ® Ir

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi 5 - o
33,9% 6,6% 58,3% @
e &g A (G IC
% RETE PENDENZA STRADE mmi IDONE
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

0% 6,9% 57,9%

S h TO®O

. NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO >
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 8 88,5%




scala 1:25.000

. Lk
Isocronas2min 4% 7y mem  Rete ciclabile  [®==| Strade e superfici pedonali
pedonale oot esistente
ciclabile Buffer = mmm Percorsiciclabili [/ S
pro di proautto /) Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Attraversamento M\, passerella
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile
. - - Sottopasso
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonall)e Jciclabile ™ i?:;iaﬂgasso
i i Sottopasso e Passaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ S Qs h “veugg

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
I 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medio-alti valori di pendenza. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si

registrano velocita superiori ai 60Km/h..

541




<
r 4
0
18
w
<
>
o
LLl
LL
Ll
>
®
N
|_
(0p)]

4 | INTORNO URBANO

BORGO S.LORENZO %residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

‘ in 12 minuti a piedi -
LUl % AN

Il aree urbane tertitotio aperto i
——
200 ha 4 ab/ha Variazione 9 Variazione § M residenziale Il produttivo

2012-2018  2012-2016 B addetti
TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
hanizato 0%
_ -y
PARCHI URBANI “
EV’ AREE SPORTIVE E % AREE C‘ AREE :glvz RETEVIABILITA
NATURALI
A §

stradale e ferroviaria

RICREATIVE — [ 1\ AGRICOLE Tl
spazi aperti 23,4 % 62,1 %
buffer 800mt
s . /| |2== STRUTTURERICE TTIVE
. O M & 5
<}
800 mt ISTRUZIONE ' VERDE B GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANMTA CUTURA e SPORT |:| %
interesse buft
SOVRALOCALE P uffer 200mt
interesse LOCALE 1 1 = 1 o D ﬁ COMMERCIO  VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

A \REE DISMESSE O Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

:.

Bacino potenziale
Y T

. e
. 4 DR N s ’

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[
x 604 70 sogliaritmi lenti 5.000
T totale 674
ﬁ. 1.348 135 sogliaritmilenti 10.000
T totale 1.483
my
30' 515 8' 911 sogliaritmilenti 50.000 m _F?.i:g

Y totale 39.426 _ Aree dismesse Servizi
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e
)
e :
KB i
‘t'\%r\ ' ’
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W, ¢
60 45 g = . -
o 1
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! - " T -
[ G o '
| " . > .
1 ] 7 v
i 2 - 4
3 'O
G -
§ - y
) -
-~y - /
Jie: Seads ae® |
‘,;; STV - {
v s
€5 ? ~ R /r
Ox //® N \
P /L W 3N )
o’ -\ Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori popolazione o
' ™% Buffer 200 mt residente ¢ Aree dismesse
) ¢ v @ . . @ .
s’ N/ Poli culturali Ospedali 10
e Strutture % .
uso suolo urbano - resienti eerive /] Aree dismesse
<oura @ Plessi sportivi Parchi territoriali . (dato RT) m Sottoutilizate
ﬁ R @ Poli espositivi e Attrezzature ‘ @ Alto livello di degrado
comunali commerciali collettive . Attivita
" . - . commerciali, Aree dismesse inserite in
EV di interesse (AR} scuolle.delllmf:-fnzna, elementari e. n‘redne . altri servizi ambiti comunali
F_ locale O presidi sanitari m biblioteche e musei r ti (dato OSM) di trasformazione urbana
ﬁf verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Ronta si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, costituito da un piccolo nucleo
urbano, il quale risulta essere in gran parte “coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della
fermata non sono presenti particolare servizi di interesse sovralocale.
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DIRETTRICE FAENTINA

By

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

MUGELLO

LARGO CON MOTO +

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
TERRITORIO

RURALE

Lento I.

-
~.

Altri parametri

. E . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: Q ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALEDI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1 L1 L L1 L1 L1 L1

LoaneboupizY

-
-
-

it L

In prossimita della stazione non sono presenti esercizi commerciali di potenziale interesse per i

ALTRO S
viaggiatori.



rete ferroviaria L
e ritmi metropolitani

o ——— lento '
[ B A Faenza
(O CRESPINO SUL LAMONE
QO Stazioni attive
@ Stazioni dismesse F:’RREA\%%)E
@ Stazioni di progetto pL'STC?K‘
VIAREGGIO FIRENZE
. . w BORGO
NSTOM W " < =+ SAN LORENZO
BOLOGNA tAe IO s - - NZA
PORRETTANA = Y / mm
FIRENZE
PONTASSIEVE
Lucca NTASSIS
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE

PISA

FIRENZE
. MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE

Pisa
AC - AV
FIRENZE FIRENZE
EMPOLI .4 AREZZO
SIENA ROMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 BINARIO SEMPLICE
~—=— NON ELETTRIFICATO

TRATTE SERVITE

1 Crespino del Lamone - Borgo San Lorenzo - Firenze SMN 2 Crespino del Lamone - Faenza

FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

ANDATA / RITORNO [Z%ien RONTA Vgl FIRENZESMN  [EERTRTYN 12,80
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorniferiali
160 e 0 0 0 o media su 5 giorni
cadenzamento medio !‘@\E‘E‘@‘ sabato 10

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 38

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p AQaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giomo originate dai
el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
——

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 ore

1

R

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

—
—
—
—
—>
—
—
—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
6 240 miIn.

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

n--_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

17
r 4
0
3
-l
17
a]
0
€
1
1)
17
18
0
n
<
>
o
LL
LL
L
>
O
2
|_
(0p)]

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede il passaggio delle fermate da Borgo San Lorenzo
a Faenza dal servizio capillare orario con destinazione Borgo San
Lorenzo - Firenze SMN al servizio capillare biorario con
destinazione Borgo San Lorenzo - Firenze Campo di Marte.

Sulla linea Campo di Marte — Borgo San Lorenzo si prevede un
cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”,
portando il candenzamento medio sulla suddetta linea da 240 a
145 minuti.

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
e —
= = = = servitl cadenzati a 120 ! : Eraen:n

— wArvizi cadenzati a 60" .

i cacderzati z 30 'Uernh:: H
. Alta Veloeith 1 Peata i
Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

o U-0=10

Firenze

p '_%‘ '; s‘:;:--_}- --,__ \ u Campu di Marte Pumpﬂ"!
s Rifredi AHIDITH ll,:.. ——

[- : - ] Montevarchi S

Firenze ]
Santa Maria Novella Arezza - Roma :

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015

5 s ;
- E E =] .
L3 Wi
E 2 ST -TTT - ST . ST B i
z ¢ 2 = o—o o
] B =
g .38¢ ; :
slaiz LEelfs
g v ﬂ oW % F i - sesssssssDessndenusesssnnsdonanadeonns
B = T« T T s SRR B+ T+ T + R+ L+ o o L+
. 2 z
A O T N
E i § 2 s
P I
g =
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
% g ; P
z 3 - = a8 é v
R S T
3 ¢ 23 o—o—o
Frgis izolg,
FpEdz 83 3 il 2
8 & B wa £ 3 35|85 ssmssasnssluassfenabssbannfianans
000D O O O O O o o o o
) 2 ' FI—
i 0§08 § §og
-] ’ > ] T &5 %
§E & : £ 3 2
S HEER A
% 'S

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

5%
. ¢i§
£ ®u
U
Egéﬁuuigsg
O DO O D D A = = O O
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

«nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= 9 s ==t
snaring |
2

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 38,4 % pass.saliti

M:’I‘)“:I(DE n° di stalli _ Trasporto
Pubblico

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q .

>

PARCHEGG! o - .

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti

QI

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PRCHEGG] '”‘“:“E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P 5
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (o]

@ PAGAMENTO

D - D - D - D - s::ll:ie:tﬂiri eBr:-ri)dt::itclei




L

*" '*.

* -

# 7% v Buffer 200

R e 400 mt
"- - "'

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o) Linee TPL urbano/extraurbano

sesssss—— Linee tramvia esistenti

mmmmmmm linee tramvia di progetto

= = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@)

QT Fermate TPL

= Servizio Taxi

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

o T
S
L]
!."g‘
T
LR
LS
[
*
*
L
L)
.
L]
L]
v
¥
i
L]
n
]
1 L]
L1 [}
v H
. ]
¥ 1)
! L
' »
(] ]
L L)
] L
' ¥
L o
’ [
' U
i L
R
g
‘!,4
s' L4
ol
» '
4"
B
TRASPORTO PRIVATO

P+R Park and Ride
= parcheggio scambiatore

B

(o) o]
R

- Rete ciclabile
ummn esistente / di progetto

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Fo

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Non é presente nessun Park and Ride, ma é possibile sostare alcune auto sulla strada adiacente alla stazione

(anche se non sono segnalati gli stalli).
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3 | ACCESSIBILITA’

s o P;_ PARCHEGGIO CON > PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D R(IS\ SERVIZIO ASSISTENZA PRI D (‘3\ POSTI RISERVATI D 0 STAZIONEVERSO | BINARI

2 _ PERCORSO SENZA BARRIERE S MARCIAPIEDE RIALZATO PER @4 SISTEMI DI INFORMAZIONE
6 (IN PIANO, RAMPA O ASCENSORE) D ﬂ\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI D /z/ AL PUBBLICOVISIVI

(]
5 fl 18min velocits mecifNC 0 12 min 12 km/h

/

[ 2

ok

1S

i
Nn /

[ W (5 s s :
J” ol -‘- \j'/u;u;l‘mnn w0 ~ \\

M\ CICTA T | fovemy
L a0 JE AII_‘: \

(4 CRESPINO DEL LAMONE
- - y { y

V4
%4

A\ NO (W
‘ ‘ AUTO ACCESSOALLA RETE D
STRADE DELLE CIC LOVIE

i ¥ A ® Ir

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vimed, <=30  buf er 400mt

el 63%  7,1% 238%

L & A @ IC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI ;
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
0% 7% 19,7%
T x ‘@ @
h NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO a 7
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 [ 99'7%



scala 1:25.000

- g ' “ T;_\ ~ a "v&. P, | ’ P i -_. ; % ‘f-' v '

. Cd
Isocronaszmin ¢ Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali

! : -
pedonale N, esistente Velocita media

ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ e traffico veicolare
P di oraantto /] Zone a Traffico Limitato

pedonale /ciclabile

O Passaggio pedociclabile O Strade minori m f;tot:a’l)eaﬁgab“e Sovra_passo B 51 - 70Km/h
carrabile . 71 - 90Km/h

; i Sottopasso 9 i
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ carrabi{: pesssery ;a:g’sealilgglo 91 - 120Km/h

- WM — ———  — ——_—— 5-30Km/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL ptraversamento ¢\, Passerella s 31 - 50Km/h
~~

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medio-alti valori di pendenza. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si

registrano velocita superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO

MARRADI % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
-5,99 n
Il aree urbane territorio aperto [l
% VN

800mt  “neneiTa

RESIDENTI  ADDETTI v
B 0 3 ab/ha Variazione 9 Variazione § . residenti . . B —
200 ha 2012-2018 20133076 B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
LT 3.1% 0%

— -
B o PR we G2 2§ wm
+ RICREATIVE >IN AGRICOLE lk“ NATURALI ’:} stradale e ferroviaria
87,9%
buffer 800mt
it - |om== STRU TTURE RICE TTIVE
. o © m & A M
VERDE g
800 mt ISTRUZIONE ' MBL. GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA COTURA b SPORT HE
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE ™

interesse LOCALE = = = o 1 D ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

A erE DISMESSEO Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

A4
SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Y T

| ™
S % %S .

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti

% 84 2 |
(ﬁ’@ 87 2 |

3.184 543 sogliaritmilenti 50.000 m -F?-i:y_
Pl .1l 3.727 i Aree dismese Serviz

soglia ritmi lenti 5.000

sogliaritmilenti 10.000
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=~ Buffer 800 s - popolazione
¢ 4 buiter mt Universita @ Scuole superiori ° . A
' 1 = Buffer 200 mt residente @y lecga) Aree dismesse
[ YR 2 @ . . @ .
s’ N/ Poli culturali Ospedali 10 S
- trutture [/ ;
uso suolo urbano <okini - residenti ricettive (/7] Aree dismesse
e <oura Plessi sportivi Parchi territoriali (dato RT) '///A Sottoutilizate
.e . Poli espositivi e Attrezzature : i
comunali commerciali @ collettive Attivita M Alto livello di degrado
" X R . commerciali, Aree dismesse inserite in
di interesse (A scuolle.dellllnfa.mzla, elementari e: n'.nedle . +1000 altri servizi ambiti comunali
locale O presidi sanitari M biblioteche e musei SedeR (dato OSM) di trasformazione urbana
P’ verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Crespino sul Lamone é ubicata sul territorio aperto ed e distante circa 400 mt dal piccolo
agglomerato urbano, il quale & comunque “coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della
fermata non sono presenti particolare servizi di interesse sovralocale.
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DIRETTRICE FAENTINA

By

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

MUGELLO

LARGO CON MOTO +

Contesto Territoriale
aNUCLEO

URBANO
Lento

;

Altri parametri

. E . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA

(g Accessonquota [ AR Y S
== INFERIORE DELPIANO | SN T -
DEL FERRO (RILEVATO) LS 3 ” A TSy & A BIFORCO

.
D

<
oy

A
S

SERVIZI VIAGGIATORI
BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALEDI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1 L1 L L1 L1 L1 L1

In prossimita della stazione non sono presenti esercizi commerciali di potenziale interesse per i

ALTRO S
viaggiatori.



rete ferroviaria L
e ritmi metropolitani

e Es——__l2Nt0 '
[ B A Faenza
QO eiForco
QO Stazioni attive
@ Stazioni dismesse F:’RREA\%%)E
@ Stazioni di progetto pL'STC?K‘
VIAREGGIO FIRENZE
. . L 1 BORGO
hierin A NI =+ SAN LORENZO
BOLOGNA atadi >~ ; i oy ¢ NZA
FIRENZE
PONTASSIEVE
Lucca S
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE

PISA

FIRENZE
. MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE

Pisa
FIRENDE
3 ' 3
EMPOLI AREZZ0
SIENA "7, ROMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 bonBroneyo  FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

TRATTE SERVITE

1 Ronta- Borgo San Lorenzo - Firenze SMN 2 Ronta-Faenza

ANDATA / RITORNO [Z%ien RONTA Vgl FIRENZESMN TR N 11,60
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali
o 0 06 0 O media su5 giorni

cadenzamento medio 160 @‘@\E‘E‘@‘ sabato 17

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 11

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = )

w—p A2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 ore

1

R

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

—
—
—
—
—>
—
—
—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

6 240 miN.

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

n--_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede il passaggio delle fermate da Borgo San Lorenzo
a Faenza dal servizio capillare orario con destinazione Borgo San
Lorenzo - Firenze SMN al servizio capillare biorario con
destinazione Borgo San Lorenzo - Firenze Campo di Marte.

Sulla linea Campo di Marte — Borgo San Lorenzo si prevede un
cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”,
portando il candenzamento medio sulla suddetta linea da 240 a
145 minuti.

g @

Direttrici Cadenzamento
servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

o —
SRR ﬁmnﬁm::? | : E Faenza
— torvizi cadenzati s 30' Vernio E X
nnmenn Ala Velocith | ! = ’
- . Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Fisg D D ] - | :- — - |
T T Firenze -
= . Campo di Marte  Pontassieve .
i ' )
Firenze e = .: o -, —
Rifredi l l,- ————
Montevarchi

Firenze @
Santa Maria Novella Arezzo - Roma :

Siena

Scenario di base 2015

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

| o
- E i o
L3 Wi
E & L - T SEERR . ST BT SRR
z ¢ 2 = P—t o
] B =
g .38¢ ; :
SRR R MY
g = ﬂ wow 2 F i L=I ssssnssselessadesasdbonadoannalesnss
-0 0 -0=-0-0--0 O 0 O O o o 0 o
L=} .
i % 3 & 8 3ot
g % = ﬁ 2 g i
& 2 ] Z =
P I
g =
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
P
g 4 E s &
E g - R . e bl ohh - ELELL L
g 8 §§ PoS— o
2 g ¢ E s I
Fiegif 23,
$pEdz B3 -g E g
o E movoA B 23535 2 T T g Y YUET W, Sp—" pogpap——" Qesaa
-0 -0-0-0-0-0 0 0 O O ; o o o
L] ; H :
5 2 %8 § &g §
-] E > ] T &5 %
§E & s £ 03 3
% 'S

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana

i

-0 =

? {Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana di Marradil
& MarradiPalzausio s 5.

Q@ S.Cassano

) ) e

557




2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

Q 3 Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

«nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI

0
0
18
0
L
1]
n
<
>
o
LL
LL
LL
>
O
2
|_
(0p)]

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O o G

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB O sogliaal 30 % 20 % pass.saliti
m:’:l:tll(uz n° di stalli _ Trasporto
Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
el X =
PARCHEGG! o - . °
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
QI

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI '”‘":“E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (o]

@ PAGAMENTO

N - guj - EEj - EEE R e oo
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PLIS
£ +°7% \ Buffer 200
) 14
P YR e 400 mt
0
A -
Cane

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o) Linee TPL urbano/extraurbano

e Linee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto
= = = m = Linee tramvia in proposta

Py & /
- 7y
-------- .—, 4 1'.
S r:;\ . («5 y
i /A

P 4 Lt -V Qh-.c
4 S NP
/ ™ 42 /%
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L
_ b e
C:' {II" 7-__.1.—’—d
ﬂD-"f‘:."ﬁ' J | ey
\ @
® 9 e oy
@/,
TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
; Park and Ride P, Parcheggio
:::::::iteTramwa &) parcheggio scambiatore f :,tand:‘rdur.bano .
; Posti moto e scooter archeggio coperto
Fermate Tramvia Pi‘.) Po 2 pagamento

@

Q? Fermate TPL

TAXI

= Servizio Taxi

di progetto

o stalli dedicati
P Rastrelliere biciclette
e aree dedicate e attrezzate

- Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

(<]

Fo

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio
orario

NOTE: Non é presente nessun Park and Ride, ma é possibile parcheggiare alcune auto sulla strada che porta alla stazione

(anche se non sono segnalati gli stalli).
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3 | ACCESSIBILITA’

s o P;_ PARCHEGGIO CON > PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D R(IS\ SERVIZIO ASSISTENZA PRI D (‘3\ POSTI RISERVATI D 0 STAZIONEVERSO | BINARI

2 _ PERCORSO SENZA BARRIERE S MARCIAPIEDE RIALZATO PER @4 SISTEMI DI INFORMAZIONE
6 (IN PIANO, RAMPA O ASCENSORE) D ﬂ\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI D /z/ AL PUBBLICOVISIVI

(]
= G008 12min 12 kmn I N
0 10 km KJ'>_J"’./ '

r 1

NED LS
RefRe, O

0
0
18
0
L
(11
w
<
>
o
L
LL
LLl
>
O
3
|_
(0p)]

» L"'\\
N
\\,{\
|
|
I \'[o) ® oo p (W
AUTO m ACCESSOALLA RETE ACCESSOALLA RETE
‘ ‘ STRADE ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE
- +
~ @ ] : I: Pedonale
) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 63%  76% 76,5%

L & A @ IC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDOME]
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

inbicl N 75%  69,1%

S ATOO o

. NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO >
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 8 88,5%




scala 1:25.000

(0.2 c T
hy =gk i gt

Ed W7

A T

. Cd
Isocrona 12 min Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali

! : -
pedonale - esistente Velocita media

ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ e traffico veicolare
P di oraantto /] Zone a Traffico Limitato

- WM — ———  — ——_—— 5-30Km/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL ptraversamento ¢\, Passerella s 31 - 50Km/h

pedonale /ciclabile

. s - Sottopasso ;
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ™ ic::;ia"gasso —:i ;gz:;:

) ) g .
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ cs::ggiﬂasso Gpesasasy ;E:glsjlgglo I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medio-alti valori di pendenza. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si

registrano velocita superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO

MARRADI % r:;ide-nti:adc-ledtsi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
n minuti a predi
- 5,99 —
Il aree urbane territorio aperto [l
% VN

800mt  “neneiTa

3
— A 0
200 ha 3,8 ab/ha Variazione 9 Variazione § M residenziale M produttivo

2012-2018 2072-2016 I addetti

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
haniat 0%

EV’ Zﬁ'éﬂ?éﬁ?ﬁ,’é'f % AREE o AREE »Nmn RETEVIABILITA*

A RICREATIVE =i AGRICOLE kk* NATURALI ‘=.‘l stradale e ferroviaria
buffer 800mt

. c ﬁ -F-’ .1':3:' |e== STRU TTURE RICE TTIVE

800 mt ISTRUZIONE SANITA CULTURA AT:,REEZZDIE\TO SPORT D @£ GRANDE DISTRIBUZIONE

interesse

SOVRALOCALE " buffer 200mt

interesse LOCALE = = = o 1 D ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Y T

| ™
S % %S .

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[

x 759 57 soglia ritmi lenti 5.000
PO totale 816

ﬁ. 1.983 374 sogliaritmilenti 10.000
TETEl totale 615

Ty
3' 770 794 sogliaritmilenti 50.000 m _F?.i:g

T totale 4.564 ] Aree dismesse Servizi



joi

¢°" S, Buffer 800 mt
' | N
(R ,"“', Buffer 200 mt

uso suolo urbano

A
»

. Scuole superiori

@ Ospedali
sovra '5
comunali @

[ scuole dell’infanzia, elementari e medie
O presidi sanitari M biblioteche e musei

ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

B

@ Universita
@ Poli culturali

servizi Plessi sportivi Parchi territoriali
Attrezzature

collettive

Poli espositivi e
commerciali

di interesse
locale

popolazione
residente

10

resﬂenti
‘

o

Strutture

Atti

commerciali,

ricettive
(dato RT)

ivita

altri servizi

(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Biforco si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, costituito da un nucleo urbano, il
quale risulta essere in gran parte “coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della fermata

non sono presenti particolare servizi di interesse sovralocale.
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RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

DIRETTRICE FAENTINA

MUGELLO

LARGO CON MOTO +

Contesto Territoriale
sl CENTRO Bia

URBANO

Lento l.

By

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

Altri parametri

E . STAZIONE
PASSANTE

S

STAZIONE NON
PRESENZIATA
: Q ACCESSOALIVELLO e -
== DEL PIANODEL FERRO ;‘0 ol

>

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L L] L]

In prossimita della stazione sono presenti alcuni esercizi commerciali di potenziale interesse per i

ALTR
0 viaggiatori lungo la via principale che porta a centro storico di Marradi.



rete ferroviaria L
e ritmi metropolitani

e ———— lento

‘veloce :
[ B A Faenza

(O MARRADI - PALAZZUOLO SUL SENIO
QO Stazioni attive

@ Stazioni dismesse F:’RREA\%%)E
@ Stazioni di progetto pL'STC?K‘
VIAREGGIO FIRENZE
. . 1 BORGO
BOLOGNA atadi >~ ; i oy ¢ NZA
FIRENZE
PONTASSIEVE
Lucca BORGO
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE

PISA

FIRENZE
. MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE

Pisa
FIRENDE
3 ' 3
EMPOLI AREZZ0
SIENA "7, ROMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 BINARIO SEMPLICE
~—=— NON ELETTRIFICATO

TRATTE SERVITE

1 Marradi - Borgo San Lorenzo - Firenze SMN 2 Marradi - Faenza

FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

ANDATA / RITORNO [REIEZS RONTA Vgl FIRENZESMN  [EERTRTYN 14,20
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 178
media su 5 giorni

® ® ® 0 o
cadenzamento medio 150 \!‘!\!\@‘Lt\ sabato 171

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 82

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

B B R ®m K°

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 ore

1

R

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

—
—
—
—
—>
—
—
—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
6 240 min.

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

---_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede il passaggio delle fermate da Borgo San Lorenzo
a Faenza dal servizio capillare orario con destinazione Borgo San
Lorenzo - Firenze SMN al servizio capillare biorario con
destinazione Borgo San Lorenzo - Firenze Campo di Marte.

Sulla linea Campo di Marte — Borgo San Lorenzo si prevede un
cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”,
portando il candenzamento medio sulla suddetta linea da 240 a
145 minuti.

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

s —
- = o= = ow servizh cadenzati a ? i E Faenza

nmmEnn Alta Velocith 1’ =

Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Fisg D D ] - | :- — - |
T T Firenze -
= . Campo di Marte  Pontassieve .
i ' )
Firenze e = .: o -, p—
Rifredi l l,- ————
Montevarchi

Firenze @
Santa Maria Novella Arezzo - Roma :

Siena

Scenario di base 2015

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

O BpSLE
? Wicchia

[

sesemccsafencaQealrendbacalennanafannn
o C o

& Brisighedla

O Fognana

O [Strads Casale]

& |Popolanc di Marradi)

9 5 cCamlana
Q| Marradi Palazzucte s. 5.

@ 5 Marting inG.
O piforea
O Cregpine
Q FRonta
LanFiernas. Q
Campomigliaio
Wagla
Fiescla Caldine ©
Pian di Mugnone
Fi. 5am Mareo V.
L Cura

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

O HpatLH

LT - CETEY.- PO Y. Yo
: o ¢

O | Marrad Pakizzuclo 5. 5.
=]
L]
:
L]
[ ]
O
L]
L]
L]

O (Popelana di Marradi]
O Biforco

© 5 Martno inG.

& Brisghella
‘5 Fognana
? [strada Casale)

@ s Cassisno
O Cresping
© Ronta

SanPieroas.
Camnpomighaio
Vaglia
Figsale Caldine O
Pian di Mugrsne
Fi San Marco V. Q

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana
? (Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana di Marradil
& (MarradiPalazausio 5 5.

Q@ S.Cassano

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

«nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= 9 s ==t
snaring |
2

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 53 % pass.saliti
M:’I‘)“:I(DE n° di stalli “ Trasporto
Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q .
> @
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
QI
POSTI o .
BICICLETTE n- posti _

altro tipo di area di sosta

PRCHEGG] '”‘“:“E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P 5
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (o]

@ PAGAMENTO
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¥ ~ |
,‘:-_.~ . TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
£ +°7% \ Buffer 200 Park and Rid
] o
“ |‘..' ; e 400 mt @ Fermate Tramvia = :r:heanio sclamebiatore
“eaae’ esistenti p 8!
Fermate Tramvia Posti moto e scooter
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ O proeetio E.y, stalli dedicati
NN\ Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL o aree dedicate e attrezzate
mmmmmmm Linee tramvia di progetto ™ - Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

= = = m = Linee tramvia in proposta

= Servizio Taxi

oF

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio
orario

NOTE: Sono presenti due Park and Ride limitrofi alla stazione con circa 95 posti auto, che a fronte dei 178 passeggeri
saliti offrono un’ottima dotazione di posti, pari a circa il 53% dei passeggeri saliti
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3 | ACCESSIBILITA’

s, PP;_ PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D R(‘j\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM 5\ posTI RISERVATI D €20 GATIONEVERSO | BINARI
. I=\ PERCORSO SENZA BARRIERE I:l e  MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@) SISTEMI DI INFORMAZIONE
(IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Zam AL PUBBLICOVISIVI
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AUTO m ACCESSOALLA RETE kc&ssnuu nm D
STRADE ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE
< +
4 @ ] : I: Pedonale
) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi 5 - o
22,2% 6,6% 67,9% 9
& A @ 1
% RETE PENDENZA STRADE mmi IDONE
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

0% 7,2%  63,8%

G h TO®O o

. NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO >
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 8 87, 5%




scala 1:25.000
\ L) - E v ! - - '~ - 1y

. Clnd
Isocrona 12 min Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali

. = s .
pedonale - esistente Velocita media

ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ e traffico veicolare
e di oraantto /] Zone a Traffico Limitato

- WM — ———  — ——_—— 5-30Km/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL ptraversamento ¢\, Passerella s 31 - 50Km/h

pedonale /ciclabile

. s - Sottopasso ;
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ™ ic::gia"gasso —:i ;gﬁ:j:

) ) g )
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ fﬁ:ﬁiﬂasso posenanty ;E:;Sei:lgglo I 01 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medio-alti valori di pendenza. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si
registrano velocita superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO

MARRADI % r:;ide-nti:adc-ledtsi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
n minuti a predi
—
aree urbane itok
800 mt % W territorio aperto [l
ADDETTI

DENSITA’

RESIDENTI e
area h 5'1 ab/ha Variazione Variazione § Il residenti
200 ha 2012-2018 2012-2016 Il addetti

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
ST 14,8 % 0%

M residenziale M produttivo

= -
B o, pRRA u & 2§ seman
A RICREATIVE =INS AGRICOLE kk“ NATURALI =. ¥ stwadlee ferrovari
buffer 800mt
ﬁ ’ 1’\ o= STRU TTURE RICE TTIVE
S F— [ ] w\,‘.
VERDE 2,0
800 mt ISTRUZIONE ' B GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANTK comuRa DL SPORT HE
interesse

SOVRALOCALE " buffer 200mt

interesse LOCALE 1 1 4 o 1 D ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
o » -

| ™
S % %S .

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[

x 1.015 243 sogliaritmi lenti 5.000
PO totale 1.258

ﬁ. 2. 1 0.9 403 sogliaritmilenti 10.000
LT totale 2.512

Ty
3' 832 803 sogliaritmilenti 50.000 m _F?.i:g

Tl totale 4.635 ] Aree dismesse Servizi
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l’-\ Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori popolazione o
' T =\ Buffer 200 mt residente ¢ Aree dismesse
) ¢ v @ . . @ .
s’ N/ Poli culturali Ospedali 10 S
e trutture % .
uso suolo urbano - resienti eerive /] Aree dismesse
<oura @ Plessi sportivi Parchi territoriali . (dato RT) m Sottoutilizate
ﬁ R @ Poli espositivi e Attrezzature @ Alto livello di degrado
comunali commerciali collettive . Attivita
" . - . commerciali, Aree dismesse inserite in
EV di interesse [ scuole dell’infanzia, elementari e medie altri servizi ambiti comunali
F_ locale O presidi sanitari m biblioteche e musei r ti (dato OSM) di trasformazione urbana
ﬁf verde urbano attrezzato j‘areesportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Marradi — Palazzuolo sul Senio si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, costituito
da un nucleo urbano, il quale risulta essere in gran parte “coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di
influenza della fermata sono presenti alcuni servizi di interesse sovralocale legati alla cultura.
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RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L
TIPO DI FERMATA i

Classificazione PUMS

Non classificato - ' ”

Classificazione RFI
Bronze

DIRETTRICE FAENTINA

MUGELLO

LARGO CON MOTO +
VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
aNUCLEO

URBANO

Lento I.

By

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

i -
-
-

L LT S
k 3

Altri parametri

i . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: Q ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1 L1 L1 L1 L1 L1 L1

by 4

-
- J
Sou

In prossimita della stazione non sono presenti esercizi commerciali di potenziale interesse per i

ALTRO . .
viaggiatori.



rete ferroviaria

AC-AV
e ritmi metropolitani .
I —— lento
_ A : Faenza
(O roNTA
O Stazioni attive
@ Stazioni dismesse FIRENZE
@ Stazioni di progetto pplgf%%
Lce
VIAREGGIO K FIRENZE
¢ : BORGO
LRI | R X ==+ SAN LORENZO
BOLOGNA A il i ; 3 5 NZA
PORRETTANA mm
FIRENZE
PONTASSIEVE
Lucca NI
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
ZE
MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

’ AIRENDE
FIRENZE : g ' A ¥ - 4
Er\l?u%o%tE ] ¥ . = B AREZZO
SIENA *""%% ey
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 PN HEnPUE FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

TRATTE SERVITE

1 Popolano di Marradi - Borgo San Lorenzo - Firenze SMN 2 Popolano di Marradi - Faenza

ANDATA / RITORNO 2N POPOLANO D.M. Il  FIRENZE SMN * [EENSSTEN 17,40

*Attualmente il servizio ferroviario & assegnato ad un bus sostitutivo.
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 11
1440 e 0 06 0 o media su 5 giorni
cadenzamento medio !‘@\E‘E‘@‘ sabato 4

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 0

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = )

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 ore

1

R

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

—
—
—
—
—>
—
—
—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
6 240 min.

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

---_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri

giorno
Note ed osservazioni °® o

Attualmente il servizio ferroviario & della stazione di Popolano di \!\@'\\!\
Marradi e assegnato ad un bus sostitutivo che effettua una corsa
al giorno.

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE
Capillari” prevede il passaggio delle fermate da Borgo San Lorenzo
a Faenza dal servizio capillare orario con destinazione Borgo San
Lorenzo - Firenze SMN al servizio capillare biorario con
destinazione Borgo San Lorenzo - Firenze Campo di Marte.

Sulla linea Campo di Marte — Borgo San Lorenzo si prevede un
cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”,

portando il candenzamento medio sulla suddetta linea da 240 a
145 minuti. —0—-e
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

o —
SRR mmﬁmnﬁm::? | : E Feenza
— torvizi cadenzati s 30' Vernio E X

nmmEnn Alta Velocith 1 ’

Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Fisg D D ] - | :- — - .--V
T T Firenze -
= . Campo di Marte  Pontassieve .
i ' )

Firenze e = .: o -, —

Rifredi l l,- ————

G

Montevarchi

Firenze @
Santa Maria Novella Arezzo - Roma :

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE Scenario di base 2015

| o
=| + E i &
L3 Wi
E| & L - T SEERR . ST BT SRR
T 9 |3|E o—0 o
TEEEA :
SRR N ERY
g = ﬂ wiow ([R] F i L=I ssssnssselessadesasdbonadoannalesnss
=0 =0= Q= D=0 OO0 O O o o o o
L=} .
i % 3 & 8 3ot
g % = ﬁ 2 g i
& 2 ] Z =
P I
g =
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
P
z| 4 E s &
K - R . e bl ohh - ELELL L
T ¢ |23 o—o o
8 ¢ a |2z
R R NI
SEEENI IR B E
o oA |2 & U & cammsssasBeescaQeadbacbanafenanm [« I
D 000D O O O O O ; o o o
L] ; H :
5 2 %8 § &g §
-] E > ] T &5 %
§E & s £ 03 3
% 'S

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana

? {Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& MarradiPalzausio s 5.

Q@ S.Cassano

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
0 FERMATA

AUTOBUS

D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

distante 2 minuti a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O e W o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 44 % pass.saliti
e o distai [ —
Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
el X =
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
o> QI
POSTI o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

D - D - D - D - s:;::::t?ri eBr:-ni:fE;iilei
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g
s
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‘1. ',4 -"C}
% o
.‘n. o {!"‘
“ii‘ {".— f‘_‘-
h“s . ; \-‘-
At e =
/ f("} N} :{ —
40 Y,
O v
i ' 7__,.--“' . “
g YT S T i =
: L
&
0)ps 1
,‘:-_. “c‘ TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
$ "%y Buffer200 R Park and Ride P, Parcheggio
o ! L | : go
.’:.-",' e 400 mt :::::ﬁte Tramvia PQ parcheggio scambiatore & standard urbano
e=° ; =~ Parcheggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ 0 prosetto E—ig, stalli dedicati Po 2 pagamento
Sw.y] Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette P Parcheggio
— Linee tramvia esistenti Q? Fermate TPL o aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmm Linee tramvia di progetto i - Rete ciclabile P Parcheggio
= = = = = Linee tramvia in proposta Q Servizio Taxi EEEE esistente / di progetto ©

orario

NOTE: Non e presente nessun Park and Ride, é possibile parcheggiare alcune auto in prossimita delle aree residenziali
vicine.
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3 | ACCESSIBILITA’

s o P;_ PARCHEGGIO CON > PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D R(IS\ SERVIZIO ASSISTENZA PRI D (‘3\ POSTI RISERVATI D 0 STAZIONEVERSO | BINARI

. PERCORSO SENZA BARRIERE D S MARCIAPIEDE RIALZATO PER D (/(Q{) SISTEMI DI INFORMAZIONE
6 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) % ENTRARE E USCIREDAI TRENI 748 || PUBBLICOVISIVI

(]
=Wl 18min_velocita medi NG OF 12min 12 kv BN

10 km 0 2 km

-

AUTO D %x&mum REI'E D

STRADE DELLE CIC LOVIE

g
-
q
—
0
0
:
0
.1
0
.1
w
<
S
o
Ll
LL
L
>
®
2
|_
(0p)

- +
4 @ ] : I: Pedonale
+ -
J ; SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
1,6% 6,5% 59,2%
e & A ) IiC
% RETE PENDENZA STRADE mrm_g IDOMNEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

0,0% 55% 72,0%

S ATOO o

. NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO >
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 8 92'1%




scala 1:25.000

2 - L e
2

"_'//

‘4

Isocronaizmin = ¢ % A . .
= Rete ciclabile ! Strade e superfici pedonali . .
pedonale oot esistente P P Velft;iuta media
ciclabile Buffer = mm = Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare
e di proautto /] Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA L ftraversamento M\, passerella o/
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m f&?&ia/i?gabil . ™ SOVLa_Ipasso . 51 - 70Km/h
Sottopasso g ::‘"a fle mmm 71 - 90Km/h
i i g, PAssaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ vt foovesng i’ “ve"§€ I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medi valori di pendenza. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si
registrano velocita superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO

MARRADI % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
-5,99 [
Il aree urbane territorio aperto [l
% VN

800mt “pENSITA
RESIDENTI  ADDETTI e
200ha EEIAELVLEW joimne s  aaione = residend Ml residenziale Bl prodiuttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.

RN 5,3 % 0% 0%

= L
i Y TR 3z 288,
'R' RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE k“ NATURALI .. N stradale e ferroviaria
305%
buffer 800mt
it - |e== STRU TTURE RICE TTIVE
. o O M & A M=
VERDE 2
800 mt ISTRUZIONE / MEY.- GRANDE DISTRIBUZIONE
m SANITA CULTURA ATTREZATO SPORT D W
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE ™

interesse LOCALE = = = 1 o D ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Y T

| ™
S % %S .

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti

% 192 69 1
(ﬁ’@ 815 180 x

3.806 801 sogliaritmilenti 50.000 m -F?-i:y_
T totale 4.607 ] Aree dismesse Servizi

soglia ritmi lenti 5.000

sogliaritmilenti 10.000




£

Ly,
-
4
-
L4
-
,
td
L
'O
'O
'l
R
’,
‘l
A
4
’
'l
' -
‘
’
’
’
L
]
] ‘
’
" '
: H
'
] . st
' . M
T .
. K '
v ]
1 o M
R
'
’
’
1
L
’
- .'
Y% ) ’
’
‘0.
'l
= ’
Lu) "
‘.'
»
-
"O
v ®
32X o?
S 0 - \
D d * -
.........--_.‘.g’
i

Scuole superiori popolazione o i
' [ ' P residente @y lecan) Aree dismesse
Nytnf I’" @ Ospedali 10 Strutture %
uso suolo urbano o resﬂemi eerive /] Aree dismesse
servizi ; i i territoriali
<oura @ Plessi sportivi Parchi territoriali . (dato RT) V//A Sottoutilizate
ﬁ R @ Poli espositivi e Attrezzature ‘ Alto livello di degrado
comunali commerciali collettive ‘ Attivita X200
" . - . commerciali, Aree dismesse inserite in
[ scuole dell’infanzia, elementari e. nTedne . altri servizi ambiti comunali
M biblioteche e musei . G (dato OSM) di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

? di interesse
E* locale © presidisanitari
; E 44? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

NOTE: La stazione di Popolano di Marradi e ubicata sul territorio aperto ed é vicina ad un piccolo nucleo urbano

B

¢+ "%, Buffer 800 mt @ Universita
*™*y Buffer 200 mt . ’
v @ Poli culturali

intermanete “coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della fermata non sono presenti
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Popolano di Marradi 6

N .
S @ Marradi - Palazzuolo
O i
_b Biforco @
i
R @ Crespino sul Lamone
% i
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% Ronta @ N
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RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

MUGELLO

DIRETTRICE VALDISIEVE

VIVACE MODERATO ++

sl CENTRO Bia

URBANO

Lento I. :

Altri parametri
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. Eﬂ . FERMATA
PASSANTE

SO0Lo
FERMATA

Q ACCESSOAQUOTA
o INFERIORE DEL PIANO
DEL FERRO (RILEVATO)

i

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L L] L] L]

A circa 2/3 minuti a piedi, nell’area del parcheggio scambiatore, & presente un piccolo chiosco con

ALTRO attivita di bar/ristorazione.



rete ferroviaria AC-AV

e ritmi metropolitani FIRENZE wg
BOLOGNA

E——__lento

A

O BORGO SAN LORENZO - RIMORELL!
Q Stazioni attive

@ Stazioni dismesse FL!?{E&_ZOE
@ Stazioni di progetto pLI[S,EOKx
ICC
FIRENZE
VIAREGGIO . : BORGO
' T\ ==« SAN LORENZO
........... i i FAENZA

FAENTINA

Fa sl o
FIRENZE
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
.. MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

ARENZE
SIENA °°"* ' ‘ i ROMA
CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 B e PONTASSIEVE - BORGO S.L

Hm Drrencen”  PONTASSIEVE — FIRENZE SMIN

TRATTE SERVITE

1 Borgo Sar'i Lorenzo Rimorelli — Pontassieve - Campo di 2 Borgo San Lorenzo Rimorelli - Borgo San Lorenzo
Marte - Firenze SMN

ANDATA / RITORNO [N B BORGOS.L.—R. 4l  FIRENZESMN  [EEETSTEN 940 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali
media su 5 giorni

o 6 6 0 O
cadenzamento medio 80 !‘@\E‘E‘@‘ sabato 83

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 20

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60, servizi cadenzati a 60°

n 16 copple di tren in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treniin 24 ore
il

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

TRTRIn

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

6 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ I I — N N — N E— )
scenario a regime

65 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulla linea di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve un cadenzamento biorario anziché un
cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea Semiveloce
Borgo San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario
prevede solamente la tratta Dicomano — Pontassieve - Firenze e .
SMN, escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Z A N

Borgo S.L. — Rimorelli e di Vicchio. i ”‘
-4 ¢
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
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- = o= = ow servizh cadenzati a ? i : Faenza

nnmenn Ala Velocith
Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Firenze

W= Campo di Marte .
- v ' — : .
Firenze — .]-r-»_-!l—|.__- — | —
Rifredi l '!,-__- : U
C T e **
Montevarchi
Firenze @
Santa Maria Novella Arerzo - Roma :

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015
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Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana
? (Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana di Marradil
& MarradiPalzausio s 5.

Q@ S.Cassano

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

g N 3 Q
Q CAPOLINEA @

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante 2 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
0 dl linee
CA

POLINEA
L]

distante 2 minuti a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 138 % pass.saliti
i o di st [ I o

ubblico
-

P sogliaal 10 % 35 % pass.saliti
> @
racel n° di stalli “

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
o
POSTI R .

BICICLETTE n- posti _

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

D - D - D - D - s:;::::t?ri eBr:-ni:fE;iilei

-
-l
il
1e
0
=
14
0
N
r 4
il
e
0
-
E
0
0
O
14
0
0
f
<
>
o
m
L
Lul
Z
9)
<
I_
®




(e ‘= % Buffer 200
“ '\__o 'o. e 400 mt
”- -“

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
NN

sesssss—— Linee tramvia esistenti

Linee TPL urbano/extraurbano

mmmmmmm Linee tramvia di progetto
= m = m = Linee tramvia in proposta

-
T
‘-

TRASPORTO COLLETTIVO

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

®

Qf Fermate TPL

= Servizio Taxi

-ﬁp--.‘-h

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride

= parcheggio scambiatore

R
R

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile

umuE esistente / di progetto

scala 1:5.000

Parcheggio

standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Complessivamente, sono presenti due Park and Ride, il piti piccolo limitrofo alla fermata ed un secondo piti grande
distante circa 150mt, per un totale di 160 posti auto, che a fronte dei 116 passeggeri saliti offre un’ottima dotazione di
posti, pari a circa il 138% dei passeggeri saliti. Nel parcheggio pit grande sono presenti diverse fermate degli autobus
ma sono assenti idonei spazi per I'attesa dei mezzi (pensiline coperte).
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3 | ACCESSIBILITA’

s o P;_ PARCHEGGIO CON > PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D R(IS\ SERVIZIO ASSISTENZA PRI D (‘3\ POSTI RISERVATI D 0 STAZIONEVERSO | BINARI

. PERCORSO SENZA BARRIERE D S MARCIAPIEDE RIALZATO PER D (/(Q{) SISTEMI DI INFORMAZIONE
6 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) % ENTRARE E USCIREDAI TRENI 748 || PUBBLICOVISIVI

(]
=Wl 18min_velocita medi NG OF 12min 12 kv BN

T ’
0 ‘ 10 km 0 2km

: '5:-/ U ille,

e f (% BRSO SLORENID-RMORELL
| BORG SLORENL0; RMORELL | = :

® oo p

ACCESSOALLA RETE ACCESSO ALLA RETE
m ESCUSIONISTICA L ?@nELLEclcmm %
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) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi 5 - o
27,3% 2,2% 68,5% o
e & A @ 1iC
% RETE PENDENZA STRADE mrm_g IDOMNEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

23,4% 2,4%  75,1%

S ATOO o

. NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO >
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 10 91%




"

= 1)

Isocronaizmin = ¢ % A . .
= Rete ciclabile ! Strade e superfici pedonali . .
pedonale oot esistente P P Velft:iCIta media
ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare
200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Attraversamento D\, passerella ot/
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m s&itﬂ?ea/sc?gab“ o ™ SOVI;é_!Ipasso . 51 - 70Km/h
Sottopasso 9 ::”a o m—71- 90Km/h
i i g, PAssaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ oo gossash P "veugg — 01 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione € molto buona data la presenza di una rete
ciclabile e la possibilita di collegamento con la Ciclovia del Mugello, oltre a medio-bassi valori di pendenza. Buona
accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si registrano velocitd superiori ai 60Km/h.

593




-
-l
]
1
0
£
14
0
N
r 4
]
1e
0
-l
g
)
0
O
1
0
m
7
<
>
oC
LU
LL
LU
Z
o
l<\El
|_
()]

4 | INTORNO URBANO

BORGO S.LORENZO %residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
+ 3,29

800 mt T % A7

Il aree urbane territorio aperto [l

RESIDENTI  ADDETTI . - _
area 17 ab/ha Variazione 9 Variazione ¢ . residenti i i , Vo
200 ha / Prisniint Frivs 3o B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
S 19,3 %
__ -y
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NRwn RETEVIABILITA
A kk NATURALI -y
1)

stradale e ferroviaria

RICREATIVE =INs 'FOE ~~3
i59%
buffer 800mt
m y |o== STRU TTURE RICE TTIVE
. O M & 7. M
800 mt ISTRUZIONE  SANMA CULTURA VERDE SPORT D @£ GRANDEDISTRIBUZIONE

ATTREZZATO
interesse

SOVRALOCALE " buffer 200mt

interesse LOCALE 4 7 - 4 3 D ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt dalla fermata sono presenti due istituti superiori (Liceo Scientifico Ulivi e I'istituto di istruzione superiore
Chini) ed un centro di formazione professionale (C.F.P. Borgo S.Lorenzo)

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Y T

™1

] 9 TS % popolazione
. % % ,'\ ‘- su soglia max calibrata

socrone  mabmt. DLovoR I et Addet
% 2.977 746 sogliaritmilenti 5.000
(ﬁ:) 10.390 3.268 sogliaritmilenti 10,000
o
41.851 10.686 sogliaritmilenti 50.000 m‘} E’?‘g

ol 5257 el



scala 1:10.000

Clak S

¢ 3 Buffer 800 mt Universita
] o
Buffer 200 mt
‘e’ "._,‘ Poli culturali
uso suolo urbano

1zi @ Plessi sportivi
ra . .

) @ Poli espositivi e
unali commerciali

A

|
-
e Py

@ Scuole superiori

Ospedali

Parchi territoriali
Attrezzature
collettive

di interesse

locale O presidi sanitari

o

[ scuole dellinfanzia, elementari e medie
M biblioteche e musei

ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resienti
®

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

&)
/ Aree dismesse

V//A Sottoutilizzate

BB Ao ivello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

Aree dismesse

N®

NOTE: La fermata di B.S.L. Rimorelli si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale ed é posta sul margine urbano
dell’insediamento. Nel raggio di influenza della fermata, a circa 10 minuti a piedi, sono presenti due istituti superiori
individuati come servizio di interesse sovracomunale.
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Fronte binaro della
fermata di B.S.L.
Rimorelli con
pensilina coperta per
I’attesa dei treni.

La fermata e dotata di
1 binari a servizio dei
treni viaggiatori,
dotato di Percorso
senza barriere (in
piano e/o con rampa).

In prossimita della
fermata manca
qualsiasi tipo di area
per la sosta delle
biciclette.

Secondo accesso ai
binari interrotto (&
presente un cartello
ma l’accesso risulta
comunque sia
utilizzato).
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Accesso principale
esclusivamente
pedonale al binario.

Area destinata al
parcheggio con ampia
disponibilita di posti
auto, distante circa
100 metri dalla
fermata.

Nell’area di
parcheggio sono
presenti diverse
fermate per gli
autobus ma é assente
un adeguata area per
I'attesa dei mezzi.
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L’area di parcheggio &
utilizzata anche per la
sosta dei camper.

Ulteriore area
destinata al
parcheggio limitrofa
alla fermata di B.S.L.
Rimorelli.

Strada principale che
delimita il parcheggio
dalla zona
residenziale in cui
inserita la fermata.
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