Accesso al primo
binario ed al
sottopasso di
attraversamento.

Sottopasso di
attraversamento dei
binari.

Accesso al binario 2
esclusivamente
tramite scale.




Accesso al primo
binario tramite scale e
rampa.

Vista dell’area di
fronte alla fermata.

Vista dell’area di
fronte alla fermata e
passaggio pedonale
verso le aree
residenziali.
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Area destinata al
parcheggio con alcuni
posti auto.

8

Area destinata alla
sosta di moto/scooter.

Area munita di
rastrelliera e dedicata
alla sosta delle
biciclette.




RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

centro di mobilita di
livello metropolitano

Classificazione RFI
Silver

COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

Contesto Territoriale

sl PIANA B
METROPOLITANA

Veloce

Altri parametri

g . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: G ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L L] L1 L1

Nelle immediate vicinanze della stazione non é presente nessun tipo di attivita o servizio di interesse
ALTRO per i viaggiatori. Tutti i locali del fabbricato viaggiatori, compresa la sala di attesa, non sono fruibili e
risultano dismessi o utilizzati per altri scopi (addetti al servizio ferroviario)



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

veloce: oo lento
A ,
O FIRENZE CASTELLO .:
Q Stazioni attive .
@ Stazioni dismesse Fl% H
@ Stazioni di progetto PLlaTcocK‘ .
FIRENZE
VlARE.GGIO BORGO
H »»~ SAN LORENZO
:-oooo.o.ooo FAENZA
FAENTINA
P ASSIEVE
Lucca BORGO
FIRENZE SAN LORENZQ
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
FRENDE
FIRENZE .
EMPOL{ AREZZO
SIENA

CHIUSI

Siena

1 E Dereouas®  FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 E Drrebat?  PRATO - FIRENZE - MONTEVARCHI
2 Firenze Castello - (Prato C.le) - Pistoia

1 Firenze Castello - Prato C.le

Firenze Castello — (Campo di Marte) - Montevarchi

costo € [IEXTINN

3 Firenze Castello - (Rifredi) — Firenze SMIN 4

ANDATA / RITORNO KB  Fl. CASTELLO Y@l  FIRENZESMN |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali
43 ® 6 6 o media su 5 giorni
cadenzamento medio ﬁ‘ﬂ‘ﬁ‘ﬁ‘ﬁ‘ sabato 248

coppie di treni al giorno MINUTI passeggeri giorno domenica 50

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari
A.
QO

scenario base Stima coppie di treni al
w—p Al aregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno originate dai
wely PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
_—
30 — servizi cadenzati a 30/
32 coppie di treni in 24 ere
q
2
60, — servizi cadenzati a 60’
q 16 coppde di trenl in 24 ore
1 20’ —) servizi cadenzatia 120°
— 10 coppie di treni in 24 ere
", ( - .
SPOf — servizi freq.a“spot”
—} & coppie di treni in 24 ore

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015 32 45 min.

Accordo Quadro RT - RFI

- --———
PUMS MdE “Capillari I I S N N E— N E— )
scenario a regime

Passeggeri

E— giorno

Note ed osservazioni o ® ®
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE \!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso tre
linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti, tali da garantire
nella tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione Firenze
Circondaria) un cadenzamento medio di 15 minuti.

Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire )
un cadenzamento medio di 45 minuti. E s

4o "0

Direttrici Cadenzamento
servite medio PUMS




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- i o —
----;mu!rln:hlmﬂilﬂl‘ I EFaenzn

nummnnm Al Velocith

Borgo S.lorenzo

Lucea Montecatini  Pistola

= [0

.......

& | Firenze
= 1. Campo di Marte

R LTSRN ‘ ,7/&’ Firenze PR
= el Rifredi G-
ﬂ Empoli L ] - |
| Maontevarchi D

Firenze 11
E Santa Maria Novella Arezzo - Roma E

Siena

DIRETTRICE FIRENZE - PRATO - PISTOIA Scenario di base 2015

PrataPortaals. Q0O

Firenae Statute Q

Firgnee Circondaria
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

 mero DI PROGETTO
g O d| linee Q Q (fermata a 100/150 mt)
FERMATA

AUTOBUS TRAMVIA Linea 2.2 — estensione linea 2
URBANI sino al polo di Sesto F.no

distante 4 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

¢’nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza

AUTOBUS
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= 21 s ==t
sharing [
2V

Taxi stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 10 % 29,7 % pass.saliti

= @

AND RIDE n° di stalli 150 Trasporto
Pubblico

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
>

PARCHEGGI

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
> €

POSTI .
BICICLETTE n° posti -

altro tipo di area di sosta

PARCHEGE Y | ARCHEGH P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P s
STANDARD P COPERTI PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

PAGAMENTO

HE - guj - EEQ - IEE R e oo



PLLIS

L4

’ ',"“' ‘: Buffer 200
NSl e e 400 mt
".-"’

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO

o] Linee TPL urbano/extraurbano

e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto
m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@ Fermate Tramvia

esistenti

@ Fermate Tramvia
di progetto

@f Fermate TPL

= Servizio Taxi

.....

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride

=3 parcheggio scambiatore

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
esistente / di progetto

scala 1:5.000
\ < \X$>\

\ R

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Presente un Park and Ride nell’area antistante alla stazione con accesso diretto ai binari ed un ulteriore possibilita
di parcheggio lungo la strada di accesso parallela all’area della stazione, per un totale di circa 150 posti auto che a
fronte dei 505 passeggeri saliti offre una buona dotazione di parcheggio (superiore al valore soglia del 20%). Presenti
ampi spazi per I'eventuale sosta di motocicli e biciclette ma sono assenti stalli segnalati e rastrelliere.
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3 | ACCESSIBILITA’

:, PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D RG\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM I:I ‘=\ (5\ POSTI RISERVATI I:I \ 24 STAZIONE VERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
D (5\ (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D 'R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI A/ AL PUBBLICOVISIVI
J [ 3

~ J\ Y‘*"s

Uscita A1l di Sesto ® - >
Fiorentino ed Aereoporto ACCESSOALLA RETE ACCESSOALLA RETE -
distanti circa 10 e 8 minuti | | ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A JEE

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA V.med. <=30  buf er 400mt
a piedi 5 69 o
46,3% ,6% 76,5% 1
e 4 A . 1iC
(% RETE PENDENZA STRADE mm_[ IDONET ;
12 min CICLABILE MEDIA Vmed.<=30  buf er 400mt
in bici
24,9% 2,6% 4,9%
= Ik Q @ |
. NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO Q 7
6 min AUTOSTRADAL  PRINCIPALI  Vumed.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 6 0% No



SRIALRTT=S

Isocronaizmin = ¢° Yy
pedonale [N,

-
& |
400 mt

Rete ciclabile
esistente

Percorsi ciclabili
di progetto

[==] strade e superfici pedonali
/] Zone a Traffico Limitato

ciclabile .'Buffer EEmEn
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA
O Passaggio pedociclabile O Strade minori

O Passaggio pedonale O Solo carreggiata

ﬁ Attraversamento vmv Passerella

in stazione/ fermata

pedonale /ciclabile

Sottopasso s
m pedonale /ciclabile Sovrgpasso
carrabile
) Sottopasso g, Passaggio
W' carrabile " allivello

scala 1:25.000

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
B 51 - 70Km/h
71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile € buona data la pendenza medio-bassa e considerata la rete di piste ciclabili, in particolar
modo quella di progetto, anche se non é previsto un collegamento diretto. Notevole impulso dato dalla vicinanza della
Ciclopista della Piana. La bassa accessibilita carrabile e dovuta al basso numero di strade principali intersecate dalla
relativa isocrona sulle quali si registra una velocita media inferiore a 60Km/h lungo tutti i tratti interessati.
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4 | INTORNO URBANO

I . .
FIRENZE f” m'de_"t' ?ad'fmf' indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minutia piedi
+6,6 |
Il aree urbane territorio aperto i
= >1 RESIDENTI  ADDETTI I I
ab/ha Variazione 9 Variazione ¢ i i . o
200 ha Joions o Joriions B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h ADESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO

ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.

territorio

et 13,5 % 12,6 %
% PARCHI URBANI ~ ) N q
AREE SPORTIVE E AREE AREE [}
Y AGRICOLE & NATURALI D)
A1)

a0

Mm  RETEVIABILITK

N/ _—
RICREATIVE ﬂ‘l“ =. .' stradale e ferroviaria
spazi aperti 28,4 % 17,6 %

buffer 800mt

— y E‘g GRANDE DISTRIBUZIONE
. O o & 7. 0O =
VERDE o

800 mt ISTRUZIONE / STRU TTURE RICE TTIVE
m SANTTA CULTURA ATTREZATO SPORT D o=

interesse
SOVRALOCALE ™p buffer 200mt

interesse LOCALE 2 6 b 6 1 I:l ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800mt sono presenti due servizi di interesse sovralocale, uno sanitario (Casa di Cura Villa Donatello) e relativo
all’istruzione (Plesso scolastico Liceo Scientifico Agnoletti). Presenti inoltre vari servizi di interesse locale.

.%L AREE DISMESSE 0 Adiacente al fabbricato viaggiatori e di proprieta RFl & presente un’area destinata all’ex cantiere
sOTTOUTILIZZATE ~ ferroviario, oggi dismessa ed in forte stato di degrado (circa 6.800 mq). Sul lato opposto, I'ex
DARIQUALIFICARE  area della raffineria AGIP (circa 12ha in prossimita dell’area aeroportuale) che ricade in un’area

di trasformazione soggetta a piani attuativi in itinere. Piu distante I'area delle “ex Caserme

superfice
.p . pAL K [ONG'l Donati” (10 ha) e un altro sito dismesso.
territoriale

O N° aree n Q N° piani attuativi n Bacino potenziale

] A o, % popolazione
’ % % ,, cé su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEWOCE  peidenti + Addetti
% 4.030 1.820 soglia ritmi veloci 25.000
S totale 5.850
ﬁ. 22.569 7.1.98 sogliaritmi veloci 100.000
TSl totale 29.767
- nme
32,091 11,933 sogliaritmiveloci 150.000 m -F?-q.:&

- Aree dismesse Servizi
6 min totale 44.024



-
¢ Sy Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori
[}

1 .-
! Buffer 200 mt
‘e’ "__) Poli culturali

uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi
ra

m ) @ Poli espositivi e
unali commereciali

Ospedali

Parchi territoriali

Attrezzature
collettive

®GO®

diint [ scuole dell'infanzia, elementari e medie
i interesse . I .
© oresidi sanitari M biblioteche e musei

locale .
ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resienti
®

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

scala 1:10.000

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Calenzano si inserisce in un tessuto prevalentemente a destinazione mista alternato ad aree
residenziali. In particolar modo, I'intorno piti prossimo alla stazione & caratterizzato da una medio/bassa densita
abitativa ed una scarsa presenza di servizi ed esercizi di vicinato. La stazione, nonostante la recente costruzione, risulta
essere caratterizzato da diverse forme di degrado ed ampliamente sovradimensionata rispetto al suo attuale utilizzo.
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Fronte binari della
stazione di Firenze
Castello. Il fabbricato
viaggiatori non &
fruibile, cosi come i
primi due binari,
attualmente
destinanti al transito
dei terni dell’Alta
Velocita.

Sala di attesa e hall
della stazione con
accesso ai primi
binari, attualmente
chiusa ai viaggiatori
come gli altri locali del
fabbricato viaggiatori.

Pensiline coperte
intermedie tra i binari
ed ingresso alla
galleria del
sottoattraversamento
Alta Velocita Firenze
Bologna.




Ingresso della stazione
con area dedicata alle
biglietterie
automatiche e rampa
ciclopedonale per
I'accesso ai binari ed il
sottoattraversamento
della ferrovia.

Unico sottopasso
ciclopedonale di
attraversamento della
ferrovia con accesso ai
binari nel raggio di 400
metri della stazione.

Ingresso del
sottopasso
ciclopedonale sul lato
opposto della
stazione, in una zona
esclusivamente
dedicata al transito
carrabile.
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Area destinata al Park
and Ride, della
capienza complessiva
di circa 150 posti auto,
che si estende lungo
strada ed in un’area
dedicata al parcheggio
antistante alla
stazione.

Superfici pedonali
sotto le pensiline
coperte che
delimitano in parte
I’area di parcheggio.
Attualmente l'area &
spontaneamente
utilizzata per la sosta
di ciclomotori e
biciclette in quanto
sono assenti idonee
aree per la relativa
sosta.

Forme di degrado piu
o meno diffuso in
tutte le aree di
pertinenza e limitrofe
alla stazione.




Forme di degrado piu
o meno diffuso in
tutte le aree di
pertinenza e limitrofe
alla stazione.

X ED

Parte dei locali del
fabbricato viaggiatori
sono utilizzate dagli
addetti alle ferrovie.

Ex aree del cantiere
AV, di pertinenza al
parcheggio lungo
strada e di proprieta
delle ferrovie, oggi in
forte stato di degrado.
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DIRETTRICE FIRENZE-PRATO

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L L] L] L]
TIPO DI FERMATA R

Classificazione PUMS

Classificazione RFI
Bronze

CINTURA
FIORENTINA

ALLEGRISSIMO +++
VIVACE PRESTISSIMO +++

Contesto Territoriale

sl PIANA s
METROPOLITANA

Veloce

&

.
P

Altri parametri

. g . STAZIONE
PASSANTE

-
¥ 4

. .6..__

SO0Lo
FERMATA

g ACCESSO A QUOTA e - 23
am INFERIORE DELPIANO [ (S S A = it
DEL FERRO (RILEVATO) = & - ™ . 5 A ZAMBRA

SERVIZI VIAGGIATORI
BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L L1

Nelle immeditate vicinanze della fermata del Neto non sono presenti esercizi commerciali di vicinato di

ALTR
0 interesse per i viaggiatori (quali bar, edicole, tabacchi, ecc.)



rete ferroviaria

- - - AC‘AV

e ritmi metropolitani FIRENZE

E e e lento BOLOGNA
[ A I
A
(O zamera
Q Stazioni attive
@ Stazioni dismesse FIRENZE
@ Stazioni di progetto ;IETAOIA
LUCCA
VIAREGGIO

Lucca

FIRENZE
EMPOLI
PISA

FIRENZE
EMPOLI__,
SIENA

CHIUS!

Siena

Faenza

FIRENZE

BORGO

+»> SAN LORENZO
FAENZA

FAENTINA

FIRENZE
PONTASSIEVE
BORGO
SAN LORENZQ
VALDISIEVE

FIRENZE

AC - AV
FIRENZE
AREZZO

DIRETTRICI SERVITE

1 /i pereneas’  FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 /felle DOPPIOBINARIO

ELETTRIFICATO PRATO - FIRENZE - MONTEVARCHI

TRATTE SERVITE

1 Zambra - Prato C.le 2 Zambra - (Prato C.le) - Pistoia

3 Zambra - (Rifredi) - Firenze SMN 4

ANDATA / RITORNO [EeRXZH ZAMBRA Y@l  FIRENZESMN |

Zambra - (Rifredi - Campo di Marte) - Montevarchi

costo € XTI
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali a16
media su 5 giorni

® ® ® 0 o
cadenzamento medio a9 \!\!\@\\!\Lt\ sabato 225

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 40

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

w—p Al 2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno uﬂgﬁmt! dai
wep PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|
3“ — servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treniin 24 ere
q
2
q
q
q
q
q
q

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
32 45 min.

60’

servizi cadenzati a 60
16 copple di trenl in 24 sre

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

i o g

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

“--_--—--_ﬂ

scenario a regime

“--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso tre
linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti, tali da garantire
nella tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione Firenze
Circondaria) un cadenzamento medio di 15 minuti.

Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire E
un cadenzamento medio di 45 minuti. L

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- s em— T
----JIE'H‘?IlMIW .| EF&EHZE

nummnnm Al Velocith

Borgo S.lorenzo

Lucea Montecatini  Pistola

= [0

.......

& | Firenze
= 1. Campo di Marte

R LTSRN ‘ ,7/&’ : Firenze PR
— L,_‘—” Rifredi G-
ﬂ Empoli L ] - |
| Maontevarchi D

Firenze 11
E Santa Maria Novella Arezzo - Roma E

Siena

DIRETTRICE FIRENZE - PRATO - PISTOIA Scenario di base 2015

PrataPortaals. Q0O

Firenae Statute Q

Firgnee Circondaria




2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

«numm = DI PROGETTO
Q 0 di linee Q Q (fermata a 550 mt)
FERMATA

AUTOBUS TRAMVIA Linea 2.2 — estensione linea 2
URBANI distante 3 minuti a piedi sino al polo di Sesto F.no
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO
«nume ro D Autostazione
di linee
D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS
EXTRA URBANI
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O 0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB ! sogliaal 10 % 20,5 % pass.saliti
M:’I‘)u:ill(DE n° di stalli “ Trasporto

Pubblico
P sogliaal 10 % 3,6 % pass.saliti Q

>
PAR(HEGGI ’ "-

MoToCIcLI n° di stalli
sogliaal 10 % 6 % pass.saliti

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 6"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

HE - EEE - EEN - e e oo

s v
POSTI o .
BICICLETTE n- posti




‘,-.~

477N Buffer 200
PR e 400 mt
”.-“'

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o] Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto

= m = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@ Fermate Tramvia
esistenti

@ Fermate Tramvia
di progetto

Qf Fermate TPL

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
Q parcheggio scambiatore
Posti moto e scooter
stalli dedicati
Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

| sO O

Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

scala 1:5.000

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Presente un Park and Ride in prossimita della fermata per un totale di circa 85 posti auto che a fronte dei 416
passeggeri saliti offre una buona dotazione di parcheggio (circa il 20 % dei passeggieri saliti, uguale al valore soglia). A
circa 200 mt é presente un’area a parcheggio non strutturata che potrebbe offrire ulteriori 50 posti auto circa, con la
possibilita di ulteriori 50 posti lungo la strada parallela al Viale dei Mille.



3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

D P;_ PARCHEGGIO CON D o PERCORSO TATTILE DA INGRESSO

[ ]
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRI &\ posTi RISERVATI STAZIONEVERSO | BINARI

D .b\ PERCORSO SENZA BARRIERE D MARCIAPIEDE RIALZATO PER D (@7 SISTEMIDI INFORMAZIONE
(IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Z8 )L PUBBLICOVISIVI

(J
= G0N 12min 12 kil N YT
r | i

~ k 0 ‘ 2 km ..‘ 0 zm

1)
2
N
w
<
>
o
L
LL
L
>
®
3
|_
(0p)

NO Uscita A1l ® -
IXTielll Sesto Fiorentino ACCESSOALLA RETE D NXESSOMLIA I ner .
N0 3 distante circa 7 minuti | | ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A JEE

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 45,5% 1,2% 82,9% 4
o & A 0 JiC
(% RETE PENDENZA STRADE TDFM.E IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

31,9% 1,9% 81,9%

S hTOO o

] NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  Vomed.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

nauto [N 7 0% S|




scala 1:25.000

Isocronaizmin = ¢ % A . .
= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali . .
pedonale \ - _l' esistente ! P P Ve'f(;ic'ta m‘ed;a
ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ . A traffico veicolare
200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
2%~ Attraversamento Vm‘? passerella 5-30Km/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA E in stazione/ fermata P e ablle — 31 - 50Km/h
. s - Sottopasso ;
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ”™N it:;rbaillgasso — 31;2&:;:
i i Sottopasso ), Passaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m P froseseeg P “veugg E— 01 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile &€ molto buona data la pendenza medio-bassa dell’area e considerata la rete di piste
ciclabili esistente e quella di progetto. Notevole impulso all’accessibilita ciclabile e dato inoltre dal collegamento con la
Ciclopista della Piana. La bassa accessibilita carrabile é dovuta al basso numero di strade principali intersecate dalla
relativa isocrona (6 minuti) sulle quali si registra una velocita media inferiore a 60Km/h lungo tutti i tratti interessati.



4 | INTORNO URBANO

I )
SESTO FIORENTINO Yoresidenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minutia piedi
+2,96 |
Il aree urbane territorio aperto i

0,
800mt oo % AN ‘
RESIDENTI  ADDETTI I
area ‘ariazione fariazione ¢ . residenti - v
200 ha S o yorione ' B addetti Ml residenziale M produttivo
TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
oanizat 12,8 %
o “ J |
PARCHI URBANI
EV AREE SPORTIVEE % AREE - AREE . Mm  RETEVIABILITA
.3 AGRICOLE & NATURALI /NG i
W

stradale e ferroviaria

iz
M
=
N
w
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>
i
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RICREATIVE [\ . ~
spaziapert 19,6 %
buffer 800mt
P S o =0
MBY.- GRANDEDISTRIBUZIONE
. o © oI ® A O &
VERDE omm
800 mt ISTRUZIONE / STRU TTURE RICE TTIVE
m SANITA CUTURA oirarg SPORT D [o=
interesse
SOVRALOCALE " V] buffer 200mt
interesse LOCALE 5 I:l ﬁ COMMERCIO  VICINATO

Nel raggio di 800mt sono presenti due plessi scolastici di interesse sovralocale (I.S. d’arte Ceramica e 1.S.S.S. Tecnico e Liceale
Calamandrei). Sono presenti inoltre altri istituti scolastici di interesse locale, ed a circa 900 mt si accede al Polo Scientifico.

.%L AREE DISMESSE 0 Di rilievo nel panorama delle aree dismesse della Citta Metropolitana di Firenze, a circa 6/10
SOTTOUTILIZZATE minuti a piedi, & presente il sito delle “Ex Caserme Militari Donati” (circa 6,5 ha), che
DARIQUALIFICARE  attualmente verte in un alto stato di degrado. Sono inoltre presenti altri due siti di minor rilevo,
uno dei quali, denominato “Ex Confezioni Fiorenza” (circa 5.400 mq), € adiacente al Plesso

superfice
P Y/ KONl Scolastico Calamandrei e si trova in alto stato di degrado.

territoriale

O N° aree n 0 N° piani attuativi n Bacino potenziale

Pl L

™1

.ﬁ RS % popolazione
’ /N | cmm=  susogliamax calibrata
POPOlAZIONE

ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
LOCE

isocrone  RESIDENTE DEL LAVORO Ve Residenti + Addetti

% 9.221 1.462 sogliaritmi veloci 25.000

(ﬁ@ 34.239 8.935 sogliaritmi veloci 100.000
34.151  8.683 sotvimiveoc 150,000 MG I

Q - Aree dismesse Servizi
6 min totale 42.834



-
g s‘ Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori
%/ 7 Buffer 200 mt
we® \_/ Poli culturali @ Ospedali

uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ﬁ ra R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

Py - (13 scuole dell’infanzia, elementari e medie
di interesse I, - .
locale © oresidi sanitari M biblioteche e musei
; ; *? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resienti
®

Q
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

scala 1:10.000

Aree dismesse
m Aree dismesse

V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La fermata di Zambra si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, con una parte a destinazione
produttiva a sud della ferrovia, ed e caratterizzato da una densita abitativa medio/alta rispetto alla media di tutte le
fermate/stazioni della Cittad Metropolitana. Complessivamente ha accesso alla fermata un buon bacino di utenza (in
particolar modo residenti), con particolare riferimento alla isocrona pedonale e ciclabile.
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Vista sui binari della
fermata di Zambra.

Primo sottopasso
pedonale di
attraversamento della
ferrovia con accesso ai
binari.

Secondo sottopasso
pedociclabile di
attraversamento della
ferrovia con accesso ai
binari.




— g D

Accesso pedonale al
primo sottopasso
esclusivamente
tramite scale.

Prima parte dell’area
destinata alla sosta
Park and Ride, con
offerta di circa 25
posti auto.

Seconda parte
dell’area destinata alla
sosta Park and Ride,
con offerta di circa 60
posti auto ed alcuni
stalli per
moto/scooter.
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Area destinata alla
sosta delle biciclette
in prossimita
dell’accesso pedonale
al secondo sottopasso
pedociclabile di
attraversamento della
ferrovia ed accesso ai
binari.

Area destinata alla
sosta delle biciclette
in prossimita
dell’accesso pedonale
al primo sottopasso
pedonale di
attraversamento della
ferrovia ed accesso ai
binari.

Area destinata alla
sosta delle biciclette
in prossimita
dell’accesso pedonale
al primo sottopasso
pedonale di
attraversamento della
ferrovia ed accesso ai
binari. (lato opposto)




Strada limitrofa alla
ferrovia sulla quale
sono collocati i
parcheggi scambiatori.

Particolare dell’area
produttiva (in parte
sottoutilizzata)
adiacente al primo
accesso alla fermata di
Zambra.

Particolare dell’area
produttiva adiacente
al primo accesso alla
fermata di Zambra,
dove é presente uno
spazio destinato al Co-
Working.
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DIRETTRICE FIRENZE-PRATO

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI

Gold

CINTURA
FIORENTINA

ALLEGRISSIMO +++
VIVACE PRESTISSIMO +++

Contesto Territoriale
sl PIANA Hima

METROPOLITANA
Veloce

-
.~
L 250

Altri parametri

. E . STAZIONE
PASSANTE

@ PRESENZIATA
: Q ACCESSOALIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L]

G hbeme .
»
y
»
-

e
pr

%@

Il tessuto urbano in cui si inserisce la stazione non é caratterizzato dalla presenza di esercizi commerciali
ALTRO di interesse, ma dispone di tutti i servizi essenziali per i viaggiatori. Al momento del sopralluogo la sala
di attesa, presente nel fabbricato viaggiatori, € risultata non fruibile.



rete ferroviaria AC-AV
FIRENZE

e ritmi metropolitani
L lento BOLOGNA
| AL [N %
A K
b
(O SESTO FIORENTINO
Q Stazioni attive g.‘:
@ Stazioni dismesse FIRENZE 3
ioni di RATO &
@ Stazioni di progetto P&O&
FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
: _ >+ SAN LORENZO
:ooo.ooo.ooo ;::.( FAENZA
X FAENTINA
PONTASSIEVE
Lucca RORCO
FIRENZE SAN LORENZQ
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
FRENDE
FIRENZE .
EMPOLI AREZZO
SIENA
CHIUS!
Siena
DIRETTRICI SERVITE
1 4 OOPPOBMRO  piRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 4R DTTOBNEG  ppATO  FIRENZE - MONTEVARCHI

ELETTRIFICATO
TRATTE SERVITE
Sesto Fiorentino - (Prato C.le) - Pistoia

1 Sesto Fiorentino - Prato C.le 2

3  Sesto Fiorentino - (Rifredi) — Firenze SMN 4 Sesto Fiorentino - (Rifredi - Campo di Marte) - Montevarchi

5 Sesto Fiorentino - (Prato C.le - Pistoia) - Lucca 6 Sesto Fiorentino - (Prato C.le - Pistoia) - Pisa, via Lucca

ANDATA / RITORNO RN SESTOFIORE.NO R4l  FIRENZESMN [EEETSUESE 3,00 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE
Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 2.746

e ® 6 0 O media su5 giorni
cadenzamento medio MINUTI !\ﬁ‘ﬁ‘!‘@‘ sabato 2.209
coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 1.191

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

w—p Al 2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno uﬂgﬁmt! dai
wep PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|

servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere

=l
—_
2 1 2
60, — servizl cadenzatia 60°
—} 1 n 16 copple di trenl in 24 ere

120, — servizi cadenzatia 120°

—) 10 coppie di treni in 24 sre
llspotll ' -..-.-.-.:..:

Cadenzamento medio stimato su 24h/ totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

Accordo Quadro RT - RFI ST I I — - E—
scenario a regime

PUMS MdE ‘Capillari’
n----n--—-

32 18 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso tre
linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti, tali da garantire
nella tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione Firenze
Circondaria) un cadenzamento medio 15 minuti.

Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire E
un cadenzamento medio di 45 minuti. ----------------------

Viene reinserita (rispetto allo scenario di base) la fermata di Sesto

Fiorentino sulle linee veloci Firenze SMN - Lucca e Firenze SMN - =0 —e o
P.lsa (via Lucca) e' ma.ntenuta sulla linea di s.ervmo semlvelocfc‘e Direttrici Cadenzamento
Firenze SMN - Pistoia, conferendo alla stazione un ruolo piu servite medio PUMS

importante per le relazioni esterne all’area metropolitana
attraverso un cadenzamento medio di 30 minuti.



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- g — i
s servid it a Faenza

— eryin cadenzati a 60’ -

— ervid cadenzatia 30° Vernio G

i Alta Veloelta ! 2 P
. ;

D Borgo S.Lorenzo

Lucca Montecatini | Pistoia P — -;: HET!

Firenze
. Campo di Marte

Firenze
Rifredi

Montevarchi l I

Firenze =]
Santa Maria Novella Arezzo - Roma Q

Scenario di base 2015

PrataPortaals. Q

Frafignane Q

Firenae Statute Q

Firenoe Guidoni

Firenze Cireondaria

Firenze Statuto g

Scenario PUMS MAE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Firgnee Circondaria

Firerge Statuta
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

g ® N rimer
i CAPOLINEA
URBANI

TRAMVIA
distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

HQ@

Q N rimer
0 FERMATA

AUTOBUS
EXTRA URBANI

[

distante < 1 minuto a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= ©

TAXI stalli

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB sogliaal 10 % 7,2 % pass.saliti

AND RIDE
sogliaal 10 % 1,1 % pass.saliti

sogliaal 10 % 3,5 % pass.saliti

QM 75 + 20 bs

PARCHEGGI P
PAGAMENTO

= g
PARCHEGGI
MoTtoccL

B

POSTI
BICICLETTE

<

altro tipo di area di sosta

PPN parchEGal
P PARCHEGGI COPERTI P

AREE SOSTA

n D Autostazione

Autobus extraurbani di lunga percorrenza

BIKE

sharing

g

€ -mob

%

[

Trasporto
Pubblico

=

A P ows

STANDARD @ PAGAMENTO BREVE G_;b
Parcheggi Biciclette
L0 QEE - EEE - EEN - Wl e motokl



scala 1:5.000

TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO

Buffer 200 . i
€400 mt @ :::::r?nt e Tramvia % ::'::Ilfeag:iﬂ :f:la(::biatore Pﬁ zg:gg'%g“grlbgm
. _ H

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @) :ie::,‘;t:OTfamVia = :tgﬁitg ;L'I‘c’:: e scooter ‘B, : ?,:;:.‘,ﬁfﬂ: coperto
RN\ Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL o aree dedicate e attrezzate ©@ apagamento
mmmmmmm Linee tramvia di progetto o = Rete ciclabile P, Parcheggio
= = m m = Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mmun esistente / di progetto © orario

NOTE: Il Park and Ride é distante circa 3 minuti a piedi, con accesso ciclopedonale diretto ai binari, ed ha la capacita
circa 150 posti auto; sono inoltre presenti circa 50 stalli per il posteggio nell’area antistante alla stazione;
complessivamente, a fronte dei 2.746 passeggeri saliti, entrambe le aree di scambio gomma/ferro offrono una

disponibilita di parcheggio non del tutto sufficiente, circa il 7,2% dei passeggieri saliti (rispetto al valore soglia del 1@
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3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
v ] &

[ ]
] R SERVIZIO ASSISTENZA PRM "\ 5\ PosTI RISERVATI STAZIONEVERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) - ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /&/ AL PUBBLICOVISIVI

9 6 min velocita media

_. ,-\\:"a)

Cand / \/
AN
% 2 /s

v

Caselli A1 Calenzano-S.F.no ® - ; --
IXTite Ml © All Sesto Fiorentino ACCESSOALLA RETE D Accessouu RETE .
NI 3 distanti circa 10 e 8 minuti | | ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A JEE

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 36,0 1,2% 90,9% 3
e 4 A ' i iC
(% RETE PENDENZA STRADE TDFM.E IDONEL :
12 min CICLABILE MEDIA V.med. <=30 buf er 400mt
in bici
34,5% 1,6% 81,9%
= n T ® @ |
i NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO a -
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 5 0% SI



scala 1:25.000

..‘ N '
e
Isocronaizmin = ¢ % A . .
= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali . .
pedonale \ - _l' esistente ! P P Ve'f(;iﬂta m.9dlla
ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ . A traffico veicolare
200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
S*=  Attraversamento B, Passerella 5-30Kkm/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA g in stazione/ fermata P e ablle m— 31 - 50Km/h
. s - Sottopasso ;
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ™ i?;rbz-illgasso I 31 - ;gi:j:
i i Sottopasso ), Passaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m P froseseeg P “veugg E— 01 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile & molto buona data la bassa pendenza dell’area e considerata la rete di piste ciclabili
esistenti e di progetto. Notevole impulso all’accessibilita ciclabile e dato inoltre dal collegamento con la Ciclopista della
Piana. La bassa accessibilita carrabile é dovuta al basso numero di strade principali intersecate dalla relativa isocrona

(6 minuti) sulle quali si registra una velocita media inferiore a 60Km/h lungo tutti i tratti interessati. 139




4 | INTORNO URBANO

SESTO FIORENTINO 0{5 reﬂde_"ﬁ fadt_mfi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minutia piedi
+2,96 -_
aree urbane territorio aperto i
800 mt T % AT
- PR resoem aovem W I
o & Voriazione § Variazione ¢ T ) o
200 ha / z;’;‘gf"z";m 25’;“21[‘}"51 A B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
urbanizzato 3,2% 13,2 %
_ -y
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 4 AREE S NBn RETEVIABILITA
.3 AGRICOLE & NATURALI -wye
1)

stradale e ferroviaria

RICREATIVE [\ Tl
spaziapert 16,4 %
buffer 800mt
— 5 v B2 GRANDEDISTRIBUZIONE
. O m & 7. 5
VERDE omm
800 mt ISTRUZIONE / STRU TTURE RICE TTIVE
m SANTTA CUTURA oirarg SPORT e
interesse Q
SOVRALOCALE * buffer 200mt
interesse LOCALE 5 9 5 3 1 I:l ﬁ COMMERCIO  VICINATO

A circa 300 mt e ubicato il Presidio sanitario di fisioterapia e riabilitazione via della Querciola ed a circa 750 un poliambulatorio
della Misericorsia, servizi sanitari di interesse sovralocale.
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.%L AREE DISMESSE 0 Di notevole rilievo nel panorama delle aree dismesse della Citta Metropolitana di Firenze, a circa
SOTTOUTILIZZATE 3/4 minuti a piedi & presente I'ex sito della Richard Ginori (circa 10ha), che sta da anni
DARIQUALIFICARE  attraversando un complesso processo di riqualificazione e recentemente é stata approvata una

superfice variante che prevede un supermercato Coop e delle aree residenziali, oltre che i relativi servizi
N OO N Tl standard a verde e parcheggio. Sono presenti inoltre altri due siti dismessi di minor rilievo di
territoriale .
circa 4.800 e 2.400 mq.

O N° aree n 0 N° piani attuativi n Bacino potenziale

] A T % popolazione
’ % % ,, cé su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEWCE  pesidenti + Addetti
% 14.131 3.882 soglia ritmi veloci 25.000
P totale 18.013
ﬁ. 42. 348 .9. 760 sogliaritmi veloci 100.000
L totale 52.108 _
41,816 10,426 soglia ritmi veloci 150.000 m -F?-q.:&

Q - Aree dismesse Servizi
6 min totale 52.242



- .
¢y Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori | PoPolazione
residente

'\ ,' £ Buffer 200 mt ) ) -
s’ '/ Poli culturali @ Ospedali 10
uso suolo urbano . resienti
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
m ra R @ Poli espositivi e Attrezzature .
unali commerciali collettive .
scuole dell’infanzia, elementari e medie

EV diinteresse ao: presidi sanitari M biblioteche e musei Q
locale r ti

; ; *? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

scala 1:10.000

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Sesto Fiorentino si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, con due isole produttive
tra cui la ex Richard Ginori, caratterizzato da una densita abitativa medio/alta rispetto alla media di tutte le
fermate/stazioni della Citta Metropolitana e che corrisponde complessivamente ad un buon bacino di utenza (in

particolar modo residenti), con particolare riferimento alla isocrona pedonale.
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Fronte binari sul lato
principale della
stazione di Sesto
Fiorentino. La
stazione e dotata di 4
binari a servizio dei
treni viaggiatori, tutti
con percorso senza
barriere (con
ascensore) e
marciapiedi rialzati.

Fronte binari su lato
opposto della
stazione, con sullo
sfondo la cisterna
simbolo del sito
dismesso della ex
Richard Ginori.

Saletta di attesa
interna al fabbricato
viaggiatori, al
momento del
sopralluogo non
agibile. Nello stesso
fabbricato e presente
la biglietteria
infopoint ed un
bar/ristori
attualmente in
esercizio.




:

Area per la sosta delle
auto e moto/scooter
nel piazzale antistante
alla stazione. Non
sono presenti stalli di
sosta breve o di
servizio tipo “Kiss and
Ride”, il che provoca
intasamenti in
determinate orari di
arrivo dei treni.

Area laterale del
fabbricato viaggiatori,
dove é presente un
chiosco edicola e da
cui si accede al primo
binario ed al
sottopasso di
attraversamento della
ferrovia con accesso
agli altri binari.

Fermata degli autobus
con pensilina coperta
nel piazzale antistante
alla stazione.
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Area di sosta dedicata
al servizio di
bikesharing, con
postazioni fisse per 20
bicilette. Sono inoltre
presenti diverse
rastrelliere pil o
meno dislocate in
varie aree nei pressi
della stazione.

Accesso pedociclabile
dal lato opposto della
stazione,
direttamente
collegato al Park and
Ride e dotato di aree
per la sosta delle
biciclette.

Accesso pedociclabile
al Park and Ride, che
offre circa 150 posti
auto e distante circa
2/3 minuti a piedi.




Accesso pedonale al
sottopasso di
attraversamento
ferroviario e di
oy MEESSES  accesso ai binari dal
= e ) lato opposto della
stazione.

| tre ascensori presenti
nel sottopasso
garantiscono I'accesso
a tutti i binari

Sottopasso pedonale
di attraversamento
della ferrovia.

Piccola area
ferroviaria dismessa
(non presente nel
censimento delle aree
dismesse della CMF)
limitrofa al piazzale
antistante alla
stazione, utilizzato
come parcheggio e sul
quale e ubicata la
fermata degli autobus.
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DIRETTRICE FIRENZE-PRATO

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato - »

Classificazione RFI
Bronze

CINTURA
FIORENTINA

ALLEGRISSIMO +++
VIVACE PRESTISSIMO +++

Contesto Territoriale
sl PIANA Hima

METROPOLITANA

Veloce IIII :

Altri parametri

. E . STAZIONE
PASSANTE
So0Lo
FERMATA

e ACCESSOAQUOTA
== INFERIORE DEL PIANO
DEL FERRO (RILEVATO)

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L] L]

Nelle immeditate vicinanze della fermata del Neto non sono presenti esercizi commerciali di vicinato di

ALTRO interesse per i viaggiatori (quali bar, edicole, tabacchi, ecc.)



rete ferroviaria AC-AV
FIRENZE

e ritmi metropolitani
7 e — lento BOLOGNA
[ AU [
A
O 1LneTO

Q Stazioni attive

N '.."".'."-c-ﬂ.

@ Stazioni dismesse Fl%
@ Stazioni di progetto PIEEOC:‘A
FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
: »»+ SAN LORENZO
:ooo.ooo.ooo FAENZA
FAENTINA
FIRENZE
PONTASSIEVE
BORGO

SAN LORENZQ
VALDISIEVE

Lucca

FIRENZE
EMPOLI
PISA

ARENDE
FIRENZE -
EMPOLI AREZZO
SIENA
CHIUS!

Siena

DIRETTRICI SERVITE
DOPPIOBINARI PRATO - FIRENZE - MONTEVARCHI

DrPobuaN®  FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 4= germnoo

1 &ELEITRIFICATO
TRATTE SERVITE
Il Neto — (Prato C.le) - Pistoia

1 I Neto-Prato C.le 2
3 Il Neto - (Rifredi) — Firenze SMN 4 Il Neto - (Rifredi - Campo di Marte) - Montevarchi

ANDATA / RITORNO [EEIEZY IL NETO @l  FIRENZESMN  [ERTRTEE 3,00 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 408
media su 5 giorni

® ® ® 0 o
cadenzamento medio i \!\!\@\\!\Lt\ sabato 229

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 56

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

w—p Al 2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno uﬂgﬁmt! dai
sy PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|
3“ servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere
2

—
—
—
—
—>
—
—
—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
32 45 min.

60’

servizi cadenzati a 60
16 copple di trenl in 24 sre

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

i o g

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

“--_--—--_ﬂ

scenario a regime

“--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso tre
linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti, tali da garantire
nella tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione Firenze
Circondaria) un cadenzamento medio di 15 minuti.

Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire E
un cadenzamento medio di 45 minuti. L

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- s em— T
----JIE'H‘?IlMIW .| EF&EHZE

nummnnm Al Velocith !
Borgo S.lorenzo

Lucea Montecatini  Pistola

= [0

.......

& | Firenze
= 1. Campo di Marte

R LTSRN ‘ ,7/&’ : Firenze PR
= el Rifredi
ﬂ Empoli L ] - |
| Maontevarchi D

Firenze 11
E Santa Maria Novella Arezzo - Roma E

Siena

DIRETTRICE FIRENZE - PRATO - PISTOIA Scenario di base 2015

=
S=to b Q
Iambra

Fi Castella

PrataPortaals. Q0O

Pratignane

Firenae Statute Q

Firgnee Circondaria

149




2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

Tl 1 Q
g Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante 5 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

¢’nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O 0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 10 % 19,6 % pass.saliti
M:’I‘)u:ill(DE n° di stalli “ Trasporto

Pubblico
P sogliaal 10 % 0,0 % pass.saliti Q
> Q
P Q sogliaal 10 % 2,5 % pass.saliti

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 6"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

HE - guj - EEQ - IEE R e oo




scala 1:5.000

R PR TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
Y Buffer 200 Park and Ride P Parcheggio
, .
\ ::::"o e 400 mt @ :::tr:\r?ﬁte Tramvia &) parcheggio scambiatore f ;tand:lrd ur.bano .
. i archeggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬂ, stalli dedicati Po 2 pagamento
Sy Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
= = m m = Linee tramvia in proposta f= Servizio Taxi mmun esistente / di progetto © orario

NOTE: Presente un Park and Ride in prossimita della fermata per un totale di circa 80 posti auto che a fronte dei 408
passeggeri saliti offre un’ottima dotazione di parcheggio (circa il doppio del valore soglia al 10%). Si rileva pero che il
parcheggio, inserito in un’area prevalentemente residenziale, é utilizzato anche per scopi diversi oltre all’interscambio

ferro/gomma (sosta residenti e camper). 151




3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
L] L o

[ ]
] R SERVIZIO ASSISTENZA PRM "\ 5\ PosTI RISERVATI STAZIONEVERSO | BINARI

D .b\ PERCORSO SENZA BARRIERE D MARCIAPIEDE RIALZATO PER D (/(ef) SISTEMI DI INFORMAZIONE
(.) (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Z8 )L PUBBLICOVISIVI
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I Casello autostradale ® -
"_"‘ ‘ Casello Calenzano-Sesto F.no ACCESSOALLA RETE D Accessouu ner .
LGN jistante circa 5 minuti | EsCuSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i 7 A JiC -

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 106% 12% 787% P33

® e
e & A @ I
(]
& :
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 293%  2,0% 83,3%

S K T O @ E{

] NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO A
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Biadetta

in auto 1 4 16,3% | NO




— “L
! Ve
Isocronaizmin = ¢ % A . .

——  Rete ciclabile Strade e superfici pedonali s .
pedonale ‘\. _l' esistente ! P P Velo.c'ta m.ed'a
ciclabile B:gf;r . mEms Ze;;::;ﬂoc'dab'l' /) Zone a Traffico Limitato traffico veicolare

m
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Attraversamento M\ passerella -0k
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m g:jt:;iaz:gab“ . @™ Sovrapasso I 51-70Km/h
6 carrabile . 71 - 90Km/h
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m cs:::boiﬁasso Gpesasasy ;ﬁ:i-‘:’sea"gglo I 91 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile &€ molto buona data la pendenza medio-bassa dell’area e considerata la rete di piste
ciclabili esistente e quella di progetto. Notevole impulso all’accessibilita ciclabile e dato inoltre dal collegamento con la
Ciclopista della Piana. Buona accessibilita carrabile data la vicinanza al casello autostradale di Calenzano-Sesto

Fiorentino (A1), distante circa 5 minuti in auto.
(A1) 153




4 | INTORNO URBANO

IR )
SESTO FIORENTINO Yoresidenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
iz et |

=

800 mt - % M aree urbane territorio aperto [l
DENSITA 0

Rl RESIDENTI  ADDETTI

area 58 ab/ha Variazione 9 Variazione 9 . residenti , o
200 ha - P Jorions B addetti .reﬂdenmale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
(\ (i (\ ()
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o “ J |
EV Xﬁ’;ﬁi{,‘;ﬁ?ﬁ,ﬁ; % AREE = AREE . Mm  RETEVIABILITA
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE & NATURALI 5’ stradale e ferroviaria
"

buffer 800mt

P S o =X<)
.- GRANDEDISTRIBUZIONE

. oF O m ¢ 7. 0 &
800 mt ISTRUZIONE  SANMTA CULTURA Aryrfgzznf\m SPORT Jom= STRUTTURE RICE TTIVE

interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE P

A circa 800 mt é ubicato il Presidio sanitario di fisioterapia e riabilitazione via della Querciola, servizio sanitario di interesse
sovralocale. E inoltre presente I'istituto per Geometri a circa 550 metri dalla fermata del Il Neto.

.%L AREE DISMESSE 0 Di notevole rilievo nel panorama delle aree dismesse della Citta Metropolitana di Firenze, a circa
SOTTOUTILIZZATE 3/4 minuti a piedi & presente I'ex sito della Richard Ginori (circa 10ha), che sta da anni
DARIQUALIFICARE  attraversando un complesso processo di riqualificazione e recentemente é stata approvata una

superfice variante che prevede un supermercato Coop e delle aree residenziali, oltre che i relativi servizi
territoriale m standard a verde e parcheggio. Di minor rilievo ma di pertinenza all’area Park and Ride ed agli
accessi della fermata del Il Neto, & anche presente un sito dismesso di circa 2.750 mq

° aree n N° piani attuativi

Bacino potenziale
Pl 1P

] A T % popolazione
’ % % ,’ cé su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani

isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEWCE  pesidenti + Addetti
% 11.286 1.877 sogliaritmi veloci 25.000
X 33.902 12.179 sogliaritmi veloci 100.000

T8 totale 46.081 _

35-094 13'337 sogliaritmiveloci 150.000 m‘# -F?.q.:&

6 min totale 48.431 - Aree dismesse Servizi




scala 1:10.000

-
g s‘ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori

' i .-
Buffer 200 mt
‘e’ "._,‘ Poli culturali @ Ospedali
uso suolo urbano .
. E 1zl @ Plessi sportivi Parchi territoriali
E .

R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

Py - (13 scuole dell’infanzia, elementari e medie
di interesse I, - .
locale © oresidi sanitari M biblioteche e musei
; ; *? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resienti
®

Q
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

. - . B
.\\g ~a,," '} S {_‘g\'{':.w.-
~— \

A

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La fermata de Il Neto si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, caratterizzato da una densita
abitativa medio/alta rispetto alla media di tutte le fermate/stazioni della Citta Metropolitana, che corrisponde
complessivamente ad un buon bacino di utenza (in particolar modo residenti), con particolare riferimento alla isocrona

pedonale.
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Area pedonale per
I'attesa dei treni tra i
binari della fermata.

Pensiline coperte ed
zona riservata alla
biglietteria
automatica.
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Primo sottopasso di
pedonale di
attraversamento della
ferrovia con accesso ai
binari tramite scala.




Accesso pedonale ai
binari dal secondo

N

i g oy U « ) I sottoattraversamento
« HALHR 1 bsa el 7> el . ; L.
& eql‘f'n’-‘..,..v,, 5 Wi ?Tﬁf-‘t’* WS ferroviario (foto 10 e
e 11).

Entrambe i sotto
attraversamenti della
ferrovia (foto 3 e foto
10 e 11) hanno
accesso ai binari
esclusivamente
tramite scala.

Accesso pedonale del
primo
sottoattraversamento
tramite scala su lato
del parcheggio
scambiatore.

Accesso pedonale del
primo
sottoattraversamento
tramite rampa su lato
opposto a quello del
parcheggio
scambiatore.

Gli accessi ai binari e al
sottoattraversamento
sul lato parcheggio
non sono muniti di
rampa o ascensore ma
solo di scale.
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Area destinata al Park
and Ride. Sirileva che
gran parte dei
posteggi sono
utilizzati per scopi
diversi oltre
I'interscambio
ferro/gomma.

Unica area destinata
alla sosta delle
bicilette, limitrofa al
parcheggio
scambiatore.
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. Dletro,'un.sno ; E—— T _
dismesso in lieve [ o %
stato di degrado.

Cantiere in corso per
la realizzazione di
barriere acustiche

lungo gran parte del
tratto ferroviario.




Accesso pedocilabile
del secondo
sottoattraversamento
ferroviario, con
accesso ai binari
tramite scala (foto 4).

Secondo
sottoattraversamento
della ferrovia, dove e
in previsione la tratta
della pista ciclabile di
collegamento con
collegamento da nord
asud verso la
Ciclopista della Piana.

Sito dismesso di basso
rilievo, di circa 2.750
mq, di pertinenza
all’area destinata Park
and Ride.

Sul sito non sono
previsti piani attuativi
ed é confermata la
destinazione
commerciale
produttiva dalla
pianificazione
comunale vigente.
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DIRETTRICE FIRENZE-PRATO

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

centro di mobilita di 1
livello metropolitano

Classificazione RFI
Bronze

CINTURA
FIORENTINA

ALLEGRISSIMO +++
VIVACE PRESTISSIMO +++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
mm NUCLEQ mm

PRODUTTIVO

Veloce IIII

Altri parametri

E . STAZIONE
PASSANTE
So0Lo
FERMATA

E ACCESSOAQUOTA
== INFERIORE DEL PIANO
DEL FERRO (RILEVATO)

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L L] L1 L1

L’unico esercizio commerciale in prossimita della fermata & un chiosco bar con servizio interno di mensa

ALTRO . .
molto frequentato dai lavoratori della zona.



rete ferroviaria AC-AV
FIRENZE

e ritmi metropolitani
T e —— lento BOLOGNA
[ AU I
A
(O PRATIGNONE

Q Stazioni attive

. '.'P'c_......-.p‘

@ Stazioni dismesse Fl%
@ Stazioni di progetto PIEEOC:‘A
FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
: *»+ SAN LORENZO
:ooo.ooo.ooo FAENZA
FAENTINA
FIRENZE
PONTASSIEVE
BORGO

SAN LORENZQ
VALDISIEVE

Lucca

FIRENZE
EMPOLI
PISA

ARENDE
FIRENZE -
EMPOLI AREZZO
SIENA
CHIUS!

Siena

DIRETTRICI SERVITE
DOPPIOBINARI PRATO - FIRENZE - MONTEVARCHI

DrPobuaN®  FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 /8 pernco

1 &ELEITRIFICATO
TRATTE SERVITE
Pratignone — (Prato C.le) - Pistoia

1 Pratignone - Prato C.le 2

3 Pratignone - (Rifredi) — Firenze SMN 4 Pratignone - (Rifredi - Campo di Marte) - Montevarchi

ANDATA / RITORNO [N PRATIGNONE [ gl  FIRENZESMN [EEETSTESN 520 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorniferiali
® 6 6 o media su5 giorni

cadenzamento medio i ﬁ‘ﬂ‘u‘ﬁ‘ﬁ‘ sabato 180

coppie di treni al giorno Lo passeggeri giorno domenica 28

QF O

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

scenario base Stima coppie di treni al
w—p Al 2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno uﬂgﬁmt! dai
mp PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
—
3“ — servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere
q
2
60, — servizi cadenzatia 60°
q 16 coppie | trenl in 24 ere
1 20’ — servizi cadenzatia 120°
— 10 coppie di treni in 24 ere
“ /] I
SpOt’ ) servizi freq. a“spot”
—} & coppie di treni in 24 ore

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

“--_--—--_ﬂ

scenario a regime

“--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

32 45 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso tre
linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti, tali da garantire
nella tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione Firenze
Circondaria) un cadenzamento medio di 15 minuti.

Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire .
un cadenzamento medio di 45 minuti. ) P

-4 o

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- s em— T
----JIE'H‘?IlMIW .| EF&EHZE

nummnnm Al Velocith

Borgo S.lorenzo

Lucea Montecatini  Pistola

= [0

.......

& | Firenze
= 1. Campo di Marte

R LTSRN ‘ ,7/&’ : Firenze PR
— L,_‘—” Rifredi G-
ﬂ Empoli L ] - |
| Maontevarchi D

Firenze 11
E Santa Maria Novella Arezzo - Roma E

Siena

DIRETTRICE FIRENZE - PRATO - PISTOIA Scenario di base 2015

PrataPortaals. Q0O

Firenae Statute Q

Firgnee Circondaria
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

N 3 Q
g Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
dl linee

FERMATA
L]

distante < 1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= 9 et @ O

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 10 % 9 % pass.saliti

= O o HENE

AND RIDE n° di stalli
sogliaal 10 % 1,8 % pass.saliti

= o

By @
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Trasporto
Pubblico

=

sogliaal 10 % 3,2 % pass.saliti

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

L0 QEE - EEE - EEN - Wl e oo




-~ -. S
&7y Buffer 200
st K e 400 mt
Seae’
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
S\ Linee TPL urbano/extraurbano

e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto
= m = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

©
@

Qf Fermate TPL

= Servizio Taxi

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride

= parcheggio scambiatore

R
R

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
esistente / di progetto

scala 1:5.000

Parcheggio

standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Il Park and Ride antistante alla stazione ha la capacita circa 50 posti auto, che a fronte dei 555 passeggeri saliti
offre una disponibilita di parcheggio non del tutto sufficiente (circa il 9% dei passeggeri saliti), con difficolta di trovare
posteggio altrove nelle ore di maggior afflusso. Sono presenti nelle vicinanze dei parcheggi standard ma data la vivacita

dell’area non danno sufficiente garanzia di posteggio nel caso di interscambio ferro-gomma.
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3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM ] &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE = MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /&/ AL PUBBLICOVISIVI

(J [
= o Sl i2min 5 ki
'{ 7! 1 . N 2

o

Yo \ 2km

i
L}

Caselli Casello autostradale ' - -
INE(=I3J Calenzano-Sesto F.no ACCESSOALLA RETE ACCESSOALLA RETE
All distante circa 1 minuto | | ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i W A®@I e

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

a piedi

13,4% 1,2% 81,2% 1

® e
e & A @ I
(]
& :
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 382% 1,7% 73,8%

S hTOO

] NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 3 8 28,6% NO




Isocronai1zmin = ¢ Yy

d | |} ] E—

pedonale (S

ciclabile Buffer mmmm
400 mt

Rete ciclabile
esistente

[==] strade e superfici pedonali

Percorsi ciclabili /)| Zone a Traffico Limitato

di progetto

ATTRAVERSAMENTI FERROVIA
O Passaggio pedociclabile O Strade minori

O Passaggio pedonale O Solo carreggiata

T Attraversamento
g in stazione/ fermata

m Sottopasso
pedonale /ciclabile

m Sottopasso
W carrabile

N

|quuu‘

g

Passerella
pedonale /ciclabile

Sovrapasso
carrabile

Passaggio
al livello

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
B 51 - 70Km/h
71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: | binari sono accessibili esclusivamente dal lato sud della fermata. L’accessibilita ciclabile & molto buona data la
pendenza medio-bassa dell’area e considerata la rete di piste ciclabili esistente e quella di progetto. Notevole impulso
all’accessibilita ciclabile é dato dal collegamento con la Ciclopista della Piana. Buona accessibilita carrabile data
dall'immediata vicinanza al casello autostradale. La rete principale locale ha invece una velocita media bassa. 167
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4 | INTORNO URBANO

CALENZANO % residenti eaddetti
in 12 minutia piedi
+7,73
0,
LTS % AX
area 7 ab /ha REE,‘I,REeN ;I' I Q,BaBSHI M residenti
200 ha 2012-2018 20122016 B addetti
TESSUTO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE
ﬁ RESIDENZIALE MISTA
territorio
urbanizzato 5,6 %
Paa  PARCHI URBANI ) B
AREE
AREE SPORTIVE E AGRICOLE k
Al wowme SYINS S

spazi aperti 6,5 % 51%
® o O I @
VERDE
800 mt ISTRUZIONE /
m SANTTA CULTURA ATTREZATO
interesse

SOVRALOCALE P

M residenziale

SPORT

indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

Il aree urbane territorio aperto i

M produttivo

TESSUTO ALTRO TESSUTO
PRODUTTIVO E SPECIALISTICO
COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
56,5 %
oy
AREE :;:.‘7 RETE VIABILITA
NATURALI stradale e ferroviaria
mas
3,50 % 13,8 %
buffer 800mt

@é’ GRANDE DISTRIBUZIONE
|o== STRU TTURE RICE TTIVE

buffer 200mt

Non sono presenti servizi di interesse sovralocale di rilevante interesse. A livello locale é rilevante il complesso sportivo (stadio,

palazzetto dello sport e piscina comunale) a circa 10 minuti a piedi.

A \REEDISMESSEO
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE
upertce MEEEETY
territoriale
N aree [

»

Non sono presenti aree dismesse di rilevo.

N° piani attuativi -

% popolazione
su soglia max calibrata

O, ¥ 2 -
ch YA 2

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO WOCE  Residenti -+ Addetti
% 6.93 1.585 soglia ritmi veloci 25.000
12min  RISCI VL]
ﬁﬂ. 11.770 13-333 sogliaritmi veloci 100.000
T totale 25.103 -
1 5' 881 1 7' 088 sogliaritmiveloci 150.000
gl ..l 32.969 -

Bacino potenziale
Pl 1P

™1

o
mﬂl ;r? T
Aree dismesse Servizi



scala 1:10.000

42y

4 A

°=s B . s - opolazione
uffer 800 mt @ Scuole superiori pop .
s Universita @ P residente @ ledh) Aree dismesse

[4
oo’ { ) Buffer200 mt Poli culturali @ Ospedali 10
W, et spedali Strutture 7 )

uso suolo urbano » ,esienﬁ ricettive /] Aree dismesse

1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali (datorT) | |7 ili
Sottoutilizzate

ra o o ¢ A

ﬁ R @ Poli espositivi e Attrezzature @ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita 8

commerciali, Aree dismesse inserite in

Eﬂ diint (13 scuole dell’infanzia, elementari e medie altri servizi ambiti comunali
, i interesse e . ;
locale O presidi sanitari m biblioteche e musei . A (dato OSM) di trasformazione urbana

; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La fermata di Pratignone si inserisce in un tessuto prevalentemente produttivo per cui prevalgono gli addetti
rispetto alla popolazione residente. Complessivamente il bacino di utenza potenziale (calcolato sulle diverse isocrone) é
uno tra i pit1 bassi le fermate dell’area metropolitana della piana (Ritmo Veloce) e non vi sono particolari servizi di rilievo

nelle vicinanze. La fermata puo assumere particolare valore nell’ottica di una progettazione APEA. 169




Park and Ride con
disponibilita di circa
50 posti auto. Il
parcheggio é utilizzato
anche per mete
diverse oltre la
fermata di
Pratignone.

Rampa di accesso ai
binari direttamente
collegata con la pista
ciclabile ma di scarsa
qualita.
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Spazio

videosorvegliato
riservato per la sosta
delle biciclette. Si
rileva che le poche
biciclette sono
posteggiate in zone
non idonee lungo le
aree del parcheggio
scambiatore.




Accesso dal solo lato
sud alla fermata di
Pratignone, con
accesso ai binari
tramite sola scala.
L’accessibilita
universale @ molto
ridotta e la qualita
molto bassa.

Scale di accesso ai
binari. Non & presente
alcuna rampa di
accesso 0 ascensore
per I’accesso ai binari.

Pensiline coperte per
I'attesa dei treni e
pavimentazione lungo
i binari non ancora
adeguata agli standard
PRM di RFI.
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Area dedicata al
posteggio delle
biciclette in
bikesharing. L’area & R T
segnalata soltanto da il
un apposito cartello.

Pensiline coperte per
I’attesa dei taxi.
L'intera area a
parcheggio e
videosorvegliata.
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Secondo accesso al
Park and Ride ed ai
posteggi standard
(circa altri 40 stalli) sul
lato opposto. E
presente anche un
parcheggio con 6 stalli
per tir e pullman.




Unico sottopasso in
prossimita della
fermata (buffer
400mt) con pista
ciclabile.

Pista ciclabile che
collega la fermata di
Pratignone al centro
abitato di Calenzano.
Di lato un’area
interclusa trala
viabilita di circa 2.200
mq in stretta relazione
al parcheggio
esistente.

Esercizio commerciale
con servizio bar e
mensa adiacente al
Park and Ride.
Soprattutto nelle ore
di pranzo l'arearisulta
essere molto
frequentata.
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DIRETTRICE FIRENZE-PRATO

. MOBILITA FERROVIARIA -

RETE DEL

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

CINTURA
FIORENTINA

ALLEGRISSIMO +++
VIVACE PRESTISSIMO +++

Contesto Territoriale

© ACCESSO BINARI
ey gy

sl PIANA B

A

METROPOLITANA

Veloce IIII

Altri parametri

. E . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA

: a ACCESSOALIVELLO [ ;
= DELPIANO DEL FERRO 0 :"'3‘

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L] L]

Il fabbricato viaggiatori non é piu utilizzato a tale scopo ma fa parte della rete “Stazione delle

ALTRO e Lo .
Associazioni” ed utilizzato come sede di varie associazioni di tipo sociale.



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

S ——— lento

[ A I
A

(O caLenzano
Q Stazioni attive

N ‘..""..."-c-“.

@ Stazioni dismesse FIRENZE
@ Stazioni di progetto P:l:s:T:OEA
FIRENZE
VIARE.GGIO BORGD
: »»+ SAN LORENZO
FAENZA

FAENTINA

.
:-o.oo.o.ooo

PONTASSIEVE
Lucca Il
FIRENZE SAN LORENZQ
VALDISIEVE

EMPOLI
PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
ARENDE
FIRENZE 3
EMPOLI AREZZO
SIENA “°°°
CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE
DIPPOBINARO  FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 i Drreteat®  PRATO - FIRENZE - MONTEVARCHI

1 &nmmm\m
TRATTE SERVITE
2 Calenzano - (Prato C.le) - Pistoia

1 Calenzano - Prato C.le
4 Calenzano - (Rifredi - Campo di Marte) - Montevarchi

costo € [IERTINN

3 Calenzano - (Rifredi) — Firenze SMN

ANDATA / RITORNO [N  CALENZANO Vgl  FIRENZESMN |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali
® @ 6 o o media su5 giorni

cadenzamento medio L !‘E‘u‘ﬁ‘ﬁ‘ sabato 323

coppie di treni al giorno MINUTI passeggeri giorno domenica 73

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari
A.
& O

scenario base Stima coppie di treni al
m—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno originate dai
el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
|
30’ — servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere
q
2
60, _’ servizi cadenzati a 60’
q 16 coppie | trenl in 24 ere
1 20’ — servizi cadenzatia 120°
— 10 coppie di treni in 24 sre
“ ( - ..
SpOt’ ) servizi freq. a“spot”
—} & coppie di treni in 24 ore

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

“--_--—--_ﬂ

scenario a regime

“--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

32 45 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso tre
linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti, tali da garantire
nella tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione Firenze
Circondaria) un cadenzamento medio di 15 minuti.

Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire .
un cadenzamento medio di 45 minuti. ) P

4 ®

Direttrici Cadenzamento
servite medio PUMS




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- s m— T
----JIE'H‘?IlMIW .| EF&EHZE

nummnnm Al Velocith

Borgo S.lorenzo

Lucea Montecatini  Pistola

= 0

A Firenze
= |. Campo di Marte

TEARLAETT R ‘ ,7/&’ . Firenze e
— L,_‘—” Rifredi 1
ﬂ Empoli - ] - |
| Montevarchi D

Firenze 11
E Santa Maria Novella Arezzo - Roma E

Scenario di base 2015

PrataPortaals. Q0O

Firenae Statute Q

Firenze Circondaria

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Firgnze Circondaria

Fireroe Statuta
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

Tl 1 Q
g Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
dl linee

FERMATA
L]

distante 2 minuti a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

Q
:
N
r 4
i
2
0
3
<
&)
O
p=
or
LU
|_
<
)
)
T

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

@ - BIKEe$ e-mob
a sharing '[T

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 10 % 24,5 % pass.saliti

R

AND RIDE n° di stalli
sogliaal 10 % 1,7 % pass.saliti

Re o
e n° di stalli
B o

Trasporto
Pubblico

=

sogliaal 10 % 5,1 % pass.saliti

POSTI .
BICICLETTE n° posti n

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

(210 QN - EEE - NEN - Wl e oo




o" e
7% Buffer 200
‘. '\.,c ;‘ e 400 mt
”. -“
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
S\ Linee TPL urbano/extraurbano

e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto
= m = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

©
@

Qf Fermate TPL

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

TAXI

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
= parcheggio scambiatore

P Posti moto e scooter

WO stalli dedicati

P Rastrelliere biciclette
o aree dedicate e attrezzate

- REte ciclabile

umuE esistente / di progetto

Ra
(X
R

Fo

Parcheggio

standard urbano

scala 1:5.000

i

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Sono presenti due Park and Ride nell’area retrostante alla stazione con accesso diretto ai binari, per un totale di
circa 140 posti auto che a fronte dei 582 passeggeri saliti offre una buona dotazione di parcheggio (superiore al valore
soglia del 10%). Presente inoltre un terzo parcheggio distante circa 8 minuti a piedi con ulteriori 65 posti auto. E presente
inoltre un’area dedicata alla sosta per il bikesharing e alcuni stalli di ricarica per le autovetture elettriche.
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3 | ACCESSIBILITA’

:, PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D ‘Rd;\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM I:I "\ (5\ POSTI RISERVATI I:I \ 24 STAZIONE VERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
D (5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /z/ AL PUBBLICOVISIVI

(J [
= W 6 min velocita mecioJNCCON 12 min 12 kv Y N2 i S i
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distanti circa 5 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

Caselli autostradali ® -
Prato Est e Calenzano-Sesto m ACCESSOALLA RETE . %mmuu RETE .

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A ® Ir

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 23,7% 9% 70,2% P32
e A @), i iC
(% RETE PENDENZA STRADE TUHLE IDONEL :
12 min CICLABILE MEDIA Vmed.<=30  buf er 400mt
in bici &
39,2% ,7% 76,8%
=\ ] ® @ |
] NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO a 7
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  Vomed.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto ) 6 37,5%  NO



-

. (kS
Isocronaizmin - #" "y Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali
pedonale [N esistente

ciclabile B:gf:r . pEme ;e;;c;zs;tiociclabili /] Zone a Traffico Limitato
m
9% Attraversamento
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA B ey D Passerella
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m s:itotﬂfeaz:gab“e csat:;l;aillgasso
i i Sottopasso e Passaggio
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m pbare gorsesesh P |ive||§g

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
. 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile &€ molto buona data la pendenza medio-bassa dell’area e considerata la rete di piste
ciclabili esistente e quella di progetto. Notevole impulso all’accessibilita ciclabile e dato inoltre dal collegamento con la
Ciclopista della Piana. Buona accessibilita carrabile data la vicinanza ai due caselli autostradali di Prato Est (A11) e

Calenzano-Sesto Fiorentino (A1), distanti circa 6 minuti in auto.
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4 | INTORNO URBANO

I .
CALENZANO % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minutia piedi
+7,73 |
Il aree urbane territorio aperto i
% AN

800mt  “neneiTa
RESIDENTI  ADDETTI ] I

area 17 ab/ha Variazione 9 Variazione § . residenti - i . .
200 ha / Pripnoi Joaont B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
AT 12,4 % 12,6 % 31,5 %
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:
r 4
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2
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p=
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|_
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_ -y
B o PR we 33 - oS8 oo
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE &“ NATURALI ~ .~ N stradale e ferroviaria
spazi aperti 20,1 % 10,6 %
buffer 800mt
— 5 @9 GRANDE DISTRIBUZIONE
. o © oI ® A O &
VERDE o
800 mt ISTRUZIONE / STRU TTURE RICE TTIVE
SANTA CULTURA ATTREZZATO SPORT D o=
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE P

Non sono presenti servizi di interesse sovracomunale nel raggio di 800 mt dalla stazione. Presenti alcuni servizi sportivi e di verde
attrezzato di interesse locale ed una scuola dell’infanzia.

.%L AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di rilevo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

Supertice MY

territoriale

N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Pl 1P

™1

] A T % popolazione
’ % % ,’ cé su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEWOCE  peidenti + Addetti
% 2.846 2.818 soglia ritmi veloci 25.000
T totale 5.664
ﬁﬂ. 11.673 10-576 sogliaritmi veloci 100.000
T totale 22.249 -
nme
i
14'470 13' 365 sogliaritmiveloci 150.000 m -F?-q.:&
& min totale 27.835 - Aree dismesse Servizi



scala 1:10.000

¢°" S, Buffer 800 mt
%/ 7 Buffer 200 mt
~_l

- .

uso suolo urbano . @
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
w ®

Universita Scuole superiori

Poli culturali

Ospedali

Attrezzature
collettive

R @ Poli espositivi e
unali commerciali

Py - (13 scuole dell’infanzia, elementari e medie
di interesse I, - .
locale © oresidi sanitari M biblioteche e musei
; ; *? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

NOTE: La stazione di Calenzano si inserisce in un tessuto prevalentemente produttivo, in parte a destinazione mista. A
circa 6/8 minuti a piedi sono presenti delle isole residenziali, che aumentano il livello del bacino di utenza potenziale
soprattutto in relazione all’accessibilita ciclabile. In generale si rileva una scarsa presenza di servizi ed un basso bacino
potenziale complessivo (residenti + addetti) rispetto alle altre fermate della piana metropolitana (Ritmo Veloce). 183
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@ Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)
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Fronte binari della
stazione di Calenzano,
al quale é possibile
accedere daambo i
lati della stazione

Il fabbricato

viaggiatori non ha piu
la sua funzione di
servizio (utilizzato
come sede “Stazioni
delle Associazioni”).

Il fronte binari sotto il
fabbricato viaggiatori
non é piu accessibile,

con modeste forme di
degrado.

Pensilina coperta
dalla quale si accede
ai treni, accessibili da
entrambe i lati della
stazione (i primi due
binari rispetto al
fabbricato viaggiatori
sono dedicati
esclusivamente ai
treni in transito).

=1

Wi




Accesso dal lato
opposto della
stazione, dove &
presente un Park and
Ride lungo parte della
ferrovia. Presente un
parcheggio a circa 6/7
minuti a piedi dalla
stazione. Non si
rilevano criticita
emergenti sull’offerta
di posti auto.

Ingresso del
sottopasso di stazione
con accesso ai binari,
dove si trova anche la
fermata (solo palina)
degli autobus urbani.
Non sono presenti
rastrelliere o stalli
appositi per biciclette
e ciclomotori.

Sottopasso di
collegamento
pedonale con accesso
ai binari. Presente un
secondo sottopasso
ciclabile a circa 100
mt.
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Area di accesso ai
binari destinata alla
biglietteria
automatica. E assente
una sala di attesa e gli
spazi intorno alla
stazione (ad eccezione
del piazzale antistante
recentemente
riqualificato)
presentano varie
forme di degrado.

Stato di degrado del
fronte binari (non
accessibile in quanto i
primi due binari sono
destinati ai soli treni
in transito).

Sottopasso di
attraversamento
ferroviario
pedociclabile e stalli
dedicati alla ricarica
delle autovetture
elettriche.




Area interna alla
stazione sul lato di
accesso principale ed
in prossimita del
sottopasso pedonale
per I’accesso ai binari,
dove sono collocate
alcune rastrelliere per
le bici.

Area antistante alla
stazione per la sosta
del bikesharing. L’area
e collegata
direttamente alla rete
ciclabile ma e assente
una idonea area
attrezzata per la sosta
e condivisione delle
biciclette.

Asse urbano di accesso
al fronte della
stazione, con stalli
dedicati alla ricarica di
autovetture elettriche
e stalli per la sosta di
moto/scooter.
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HUB INTERMODALI - DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA _

Classificazione PUMS

Non classificato - -

Classificazione RFI
Bronze

CINTURA
FIORENTINA

ANDANTINO +

aNUCLEQ

URBANO
Medio

;

Altri parametri

. g . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: g ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L L] L1 L1

Sono presenti alcuni edifici e locali di stazione in disuso e/o degrado. Presente locale per i servizi
igienici ma non accessibile. Presente locale biglietteria e infopoint ma non piu presenziato.

ALTRO



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

veloce: oo lento
A ,
(O compiossl i
Q Stazioni attive .
@ Stazioni dismesse FIRENZE i
@ Stazioni di progetto psggéﬂ .
A
{ FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
H »+= SAN LORENZO
:-oooo.o.ooo FAENZA
FAENTINA
P ASSIEVE
Lucca BOREO
FIRENZE SAN LORENZQ
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
FRENDE
FIRENZE .
EMPOL{ AREZZO
SIENA

CHIUSI

ELETTRIFICATO

DIRETTRICI SERVITE
(VALDARNO SUP) 2 Al DOPPOBMARO  pipENZE PRATO-PISTOIA

1 45* DOPPIO BINARIO
AT ELETTRIFICATO FIRENZE-MONTEVARCHI-AREZZO
TRATTE SERVITE
2 Compiobbi - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

1 Compiobbi- (Campo di Marte) - Firenze SMN
3 Compiobbi - (Montevarchi) - Arezzo

TRATTE SERVIBILI

Compiobbi - (Pontassieve) - Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [CZXZB  COMPIOBBI '@l  FIRENZESMN |

SR 520
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali
47 ® @ ® 0 0 media su 5 giorni
cadenzamento medio \!\!\@\\!\Lt\ sabato 77

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 92

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

2
n servizi cadenzati a 60°

16 coppde di trenl in 24 ore

60’

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

il

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

Accordo Quadro RT - RFI
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’
scenario a regime
Passeggeri

Note ed osservazioni giorno
e e 0

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\
Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento
ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno.

Lo scenario prevede quindi il mantenimento del servizio
ferroviario capillare sulla direttrice Prato - Valdarno Superiore ed E .
un alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi A s S

veloci Firenze SMN — Arezzo, tra cui la stazione di Compiobbi. | s o
passeggeri con meta Firenze SMN potranno usufruire del futuro

servizio tramviario gia dalla successiva fermata di Firenze

Rovezzano. Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
oo ens —
s = = =« servir cadenzatia 120° - Ehenzn

— Servizi cadunzati a 60 |
— servizi cadenzati a 30° Vernio D
nummnnm Al Velocith

l': Borgo 5.Lorenzo
Lucea Montecatini  Pistola ] !

Firenze ‘
2. Campodi Marte Pontassieve

LA Firenze
- it §
i —" Rifredi

e
] Empoli [
I'
| Montevarchi
1 Firenze
: Santa Maria Novella Arezzo - Roma
Siena

000 00
ggg 2 E2gEY
éégl ggégé
3 153t

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

------

Firenze Clreondaria

Orvieto ©
Abdiano

attighana Q
Orte

vicchio ©
BeoSLE Q

Firenze Circondaria

3

i

a3

----------- =0 O (=2 Qo0

o 29 2g
§ éigEc
g I3
H
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

T 1 Q
g Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante 2 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante 3 minuti a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

0
1]
o
A
s
0
0
w
<
>
o
L
LL
L
>
®
3
|_
(0p)

RéB : sogliaal 20 % 35,7 % pass.saliti
M:’S?zll(nz n° di stalli Trasporto

Pubblico
P sogliaal 10 % 0,0 % pass.saliti Q
> Q

MoTocicL n° di stalli
P sogliaal 10 % 6,5 % pass.saliti
> @

POSTI o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI 'PA":"E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (+]

@ PAGAMENTO

| 25 EEE - EEE - NEN - W e oo




scala 1:5.000

o =) NA

.'.,,;“h ﬁ EFE:;!Ii 1 . _'_'__-___-_ /;

7\“-* W * P L . .;. ;

ot ¥ L A

2 ~ 7 17/
S v F’,} i
e " ﬁ F{f Sl {"f;f
T 112 774

R o 1 : 1l B
A | 7

,” -_.~ . TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
¢ 47y Buffer200 Park and Ride P Parcheggio
! g .
S : :::.o' e 400 mt ::::::ﬁt @ Tramvia £=) parcheggio scambiatore f :a"d:"'d “".ba"° .
; Posti moto e scooter archeggio coperto

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ ":_ermatf Tramvia B-g, stalli dedicati Po 2 pagamento

i progetto . . .
. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette P Parcheggio
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmm Linee tramvia di progetto o o ) = Rete ciclabile P, Parcheggio
= = = = = Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto © orario

NOTE: Rispetto ai 154 passeggeri saliti il parcheggio scambiatore di prossimita della stazione ha un’offerta adeguata.
Un collegamento pedonale con ascensore colma il dislivello tra il parcheggio della stazione ed il sottostante piano strada,
dove é presente un altro parcheggio a standard urbano e la pensilina coperta per gli autobus di linea.
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3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. Ps_ PARCHEGGIO CON >, PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D ‘Rd;x SERVIZIO ASSISTENZA PRM - 5\ posTI RISERVATI I:I \ 24 STAZIONE VERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER @7 SISTEMIDI INFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /an AL PUBBLICOVISIVI

Q 12 min velocita media

/_g_//

Qnm.u-

[N1:7\hJ3 distante circa 18 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

Casello A1 ® m—-)
di Firenze Sud m ACCESSOALLA RETE . %mmmn RETE .

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i A ® I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 19,9% ,6% 77,8% N33
e & A G IiC
(% RETE PENDENZA STRADE mm_! IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
31,3%  8,1%  82,2%
&= IX 1 ® @ |
' NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO a -,
12 min AUTOSTRADALI PRINCIPALI  V.med. >=60 LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 4 50,7% © NO



Isocronaizmin = ¢° Yy
pedonale [N,

g
& |
400 mt

Rete ciclabile
esistente

Percorsi ciclabili
di progetto

[==] strade e superfici pedonali
/) Zone a Traffico Limitato

ciclabile .'Buffer EEmmn
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA
O Passaggio pedociclabile O Strade minori

O Passaggio pedonale O Solo carreggiata

Attraversamento AUQ
ﬁ in stazione/ fermata Passerella

pedonale /ciclabile

Sottopasso ™
m pedonale /ciclabile Sovra_passo
carrabile
m Sottopasso P, ¥ Passaggio
W' carrabile " allivello

scala 1:25.000

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
. 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Tutte le forme di accessibilita (pedociclabile e carrabile) sono ridotte a causa dell’assenza di un collegamento sul
tratto del fiume Arno in analisi. E prevista una passerella pedociclabile per il collegamento delle due rive dell’Arno a circa
270 metri dalla stazione, oltre allo sviluppo della futura Ciclovia dell’Arno.
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4 | INTORNO URBANO

[P )
FIESOLE % residenti ea ddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

in 12 minutia piedi
+1,18 I
0 Il aree urbane territorio aperto i
8oomt  “grenw % AN

area 11 ESIDENTI et B residenti
ab ha Variazione 9 Variazione 9 A i . Faan
200 ha / 2012-2018 2012-2016 M addetti . residenziale . produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
AN 12,4 % 1,2 %
“ ]
AREE C* AREE S NBw  RETEVIABILITA
"

EV PARCHI URBANI
AREE SPORTIVE E 2N, 3
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE NATURALI =.~ .' stradale e ferroviaria

spadiapert

¥

buffer 800mt

i e 2 Jo== STRU TTURE RICE TTIVE
@ O M $ F B
VERDE B

800 mt ISTRUZIONE . IBU> GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANTK  COLTURA  oon  SPORT W™

interesse

buffer 200mt

SOVRALOCALE P

A circa 500/600 mt sono presenti una scuola dell’infanzia, una scuola primaria e due biblioteche. Non sono presenti altri servizi di
interesse locale e sovralocale di rilievo.

Jg AREE DISMESSE 0 Non si rilevano aree dismesse nell’area in analisi. E presente un’area a destinazione produttivo
SOTTOUTILIZZATE ~ commerciale che risulta mantenere una certa vivacita (non si rilevano eventuali lotti inutilizzati).
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