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SCHEDE

METROPOLITANE

La scheda riporta degli indicatori
prestazionali ed informazioni di tipo
qualitativo, supportate da un reper-
torio fotografico dell'area in stretta
prossimita del nodo ferroviario, esito
dei sopralluoghi effettuati al fine di
consentire una valutazione generale
della qualita degli spazi e/o di alcuni
aspetti rilevanti circa eventuali criti-
cita o potenzialita individuate. Ogni
scheda di rilevo contiene un inqua-
dramento generale, relazionato ai
ritmi metropolitani per la definizione
di alcuni indicatori prestazionali, e
quattro sezioni contenenti descrizio-
ni tematiche di sintesi, rappresenta-
te mediante un “grafico a radar”, ed
un estratto cartografico relativo al
tema analizzato. In particolare, le
quattro sezioni contengono:

Servizi ferroviari:

Relativa ai servizi ferroviari e riporta
delle informazioni sullo stato attuale
e di previsione

dei nodi ferroviari, alcune delle quali
tratte direttamente dal PUMS, altre
ricavate attraverso una lettura ana-
litica dei Modelli di Esercizio (MdE)
presi in considerazione, ovvero il
MdE Accordo Quadro (a regime) e il
MdE Capillari (proposto dal PUMS),
dai quali sono state dedotte le infor-
mazioni relative al cadenzamento
medio giornaliero (su 24 ore) ed al
tipo di servizio ferroviario offerto.

* Il numero di treni attuale ed i pas-
seggieri saliti nei giorni feriali, il sa-
bato e la domenica (dato Regione
Toscana, relativo ad una indagine
del 2018);

+ Il cadenzamento attuale, dato dal
rapporto tra le coppie di treni (il nu-
mero di treni attuali/2) ed i minuti
delle 24 ore (1.440 minuti);

* Una matrice incrociata con ripor-
tati il numero di servizi ferroviari
offerti (servizio capillare, veloce,-
semiveloce, no stop) ed il caden-
zamento di ogni servizio (servizi
a 30, 60, 120’ ed a frequenza “a
spot”) per lo scenario di base, lo
scenario MdE Accordo Quadro e
lo scenario MdE Capillari e relativi
“Schemi di Servizio” (rielaborati);

« Grafico di analisi multicriteria
(passeggieri saliti/giorno, caden-
zamento PUMS e direttrici servite).
Intermodalita: afferisce al grado di
intermodalita, dove sono stati con-
siderati i parametri relativi al tra-
sporto pubblico, alla dotazione di
spazi ed aree riservate alla sosta
di biciclette e moto/scooter ed alla
presenza di parcheggi scambiato-
ri. In quest'ultimo caso, sono stati
considerati come Park and Ride
solamente le aree di parcheggio
che non sono a pagamento.

+ Presenza e distanza fermate tram-
via e tpl sugomma;

* Numero di linee tpl su gomma
(servizio urbano ed extraurbano)
in prossimita del nodo;

« Numero di posti bici e moto (in ra-
strelliere, aree bikesharing, stalli
moto/scooter);

* Numero di posti auto in parcheggi
di tipo Park and Ride;

+ Eventuale disponibilita di posti
auto in altro tipo di parcheggi (a
pagamento, di standard urbano,
stalli per la sosta oraria) sempre
limitrofi alla stazione;

« Grafico di analisi multicriteria (in-
dicatori sul trasporto pubblico, do-
tazione spazi per biciclette e moto,
dotazione di aree per il Park and
Ride).

Accessibilita:
sono riportati i valori degli indicatori
relativi alla accessibilita in base ai
mezzi considerati (a piedi, in bici-
cletta ed in auto), oltre che ad una
sezione esclusivamente informativa
dedicata all'accessibilita da parte
delle persone con ridotta mobilita
PRM (dato RFI). Gli indicatori presi
in considerazione per la valutazione
sono stati elaborati in relazione ai
tre tipi di isocrone, ovvero quella “a
piedi”, tarata su una velocita media
di 5 km/h in 12 minuti di tempo (ve-
rosimilmente paragonabile ad una
distanza coperta di circa 800 me-
tri), quella “in bicicletta”, sempre di
12 minuti ma tarata su una velocita
media di 15 km/h, ed infine quella “in
auto”, per la quale sono invece sta-
ti utilizzati i valori di velocita media
riportati dagli attributi del grafo stra-
dale.

+ Box informativo sulle dotazioni
della stazione/fermata di servizi
per le persone a mobilita ridot-
ta (parcheggi disabili, percorsi di
accesso ai binari senza barriere,
percorsi tattili, marciapiedi rialza-
ti, schermi di informazione visiva,
servizio PRM);

+ Rappresentazione  cartografica
delle isocrone con accessi alla
rete autostradale e le strade princi-
pali, alle ciclovie ed alla rete della
sentieristica;



Accessibilita pedonale in relazione
alla isocrona “a piedi” (indice % di
superfice pedonale sulla superfice
veicolare, pendenza media e ve-
locita media delle strade coperte
dall'isocrona);

Accessibilita ciclabile in relazione
alla isocrona “in bici” (indice % del-
la rete ciclabile esistente e di pro-
getto piu le direttrici delle Ciclovie,
pendenza media e velocita media
delle strade coperte dall'isocrona);
Accessibilita auto, in relazione alla
isocrona “in auto” (presenza di ca-
selli autostradali ed uscite SGC, n°
di strade principali connesse, velo-
cita media delle strade principali
coperte dall'isocrona);

Grafico di analisi multicriteria (in-
dicatori di accessibilita pedonale,
ciclabile e auto).

Intorno urbano:

Utilizza come areale di riferimento
un buffer (sulle distanze di 400 e 800
metri) per quanto riguarda i parame-
tri di natura spaziale come ad esem-
pio gli usi del suolo e la presenza di
servizi, mentre per quanto riguarda
i parametri relativi al potenziale ba-
cino di utenza del nodo si & ricorsi
all'utilizzo delle isocrone.

Caratteri del luogo, riferiti al buffer
di 800 metri (superfice di circa 200
ettari) dove si riportano informa-
zioni circa la densita degli abitanti
per ettaro;

Indici della variazione di popolazio-
ne e addetti (su base comunale)
per gli ultimi anni disponibili (dato
Citta Metropolitana di Firenze);
Percentuale di residenti ed addet-
ti rispetto alla isocrona “a piedi”,
che ci fornisce un primo livello di
vocazione del nodo (prettamente a
servizio residenziale o commercia-
le produttivo), oppure con diverso
grado di mixité funzionale dato sia
dalla presenza di residenti che di
addetti (in proporzioni variabili);
Percentuale dei diversi usi del

suolo classificati in tessuto pre-
valentemente residenziale, tessu-
to a destinazione mista, tessuto
produttivo/commerciale e altro
tessuto specialistico per quanto
riguarda i suoli prevalentemente
“coperti” da edifici, ed in parchi
urbani e aree ricreative e sportive,
aree agricole ed aree naturali per
gli spazi aperti in genere, ed infine
la percentuale di aree destinate
alla viabilita. Le informazioni sono
state poi rappresentate con relativi
grafici di sintesi;

Servizi di interesse locale (numero
assoluto) e sovralocale (presenza)
nel buffer di 800 metri. Per I'impo-
stazione dell'indicatore ed il rela-
tivo peso dei servizi assegnato al
nodo & stato utilizzato un multibuf-
fer (con peso diverso in base alla
distanza) che considera il numero
assoluto dei servizi (con peso di-
verso tra quelli di interesse locale
e quelli di interesse sovralocale);
Presenza di aree dismesse (super-
ficie territoriale complessiva, pre-
senza di piani attuativi);

Bacino potenziale delle diverse
isocrone considerate. Il box ripor-
ta, per ognuna delle tre isocrone
considerate, la stima dei valori di
residenti ed addetti, correlata da
un grafico a barra dove si riporta
il valore soglia di ogni ritmo. Ad
esempio, per i ritmi lenti il bacino
di utenza piu grande di residenti
ed addetti della isocrona “a piedi”
& dato dal nodo di Rufina (circa
5.280 seguito da Borgo San Loren-
zo (circa 5.000), per cui il valore
soglia & stato impostato su 5.000,
cosi da evidenziare per ogni ritmo
“lento” la posizione rispetto ai nodi
con il bacino di utenza piu alto. Lo
stesso metodo & stato applicato
a tutte e tre le isocrone (sui valori
massimi dei tre ritmi);

Grafico di analisi multicriteria (in-
dicatori sui servizi, bacino poten-
ziale, dismesse).
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RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
] ] ]
TIPO DI FERMATA & Y ‘-
Classificazione PUMS _ ¥ &
Stazione gt o o o &
Centrale i ] et I oy e
Classificazione RFI T ﬁ'l 1 i H
R il IR
Platinum '
COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

Contesto Territoriale
sl PIANA Bma §

METROPOLITANA

Veloce IIII

Altri parametri

- STAZIONE
: DI TESTA
¢ PRESENZIATA

: g ACCESSO A LIVELLO
== DELPIANO DEL FERRO

~100m ; W €
,SL, FIRENZE SANTA MARIA NOVE;

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA (OPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

Nella stazione di Firenze Santa Maria Novella sono presenti molteplici esercizi commerciali di potenziale

ALTRO . L . . . . S
interesse per i viaggiatori, compresa una galleria commerciale sotterranea con accesso diretto dai binari.
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e ritmi metropolitani
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Faenza

O FIRENZE SANTA MARIA NOVELLA

QO Stazioni attive

@ Stazioni dismesse FLRERIPT%E
' Stazioni di progetto PISTOIA

LUCCA
VIAREGGIO

FIRENZE
PONTASSIEVE
BORGO
SAN LORENZO

VALDISIEVE

FIRENZ

... MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

Pisa
FIRENZE
FIRENZE
EMPOLI ___ AREZZO
SIENA ROMA
CHIUSI :

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 e prPOBMIO FIRENZE - (EMPOLI) - PISA 2 g NPPOBMEO FIRENZE - PRATO - (PISTOIA)

3 gl OTOBMARO  pipENgE . (V.ARNO SUP)- AREZZO 4 B BWROSBWUG - pipense (v DISIEVE) - BORGO S.L.

BINARIO SEMPLICE BINARIO SEMPLICE (FIRENZE) - EMPOLI - SIENA
5 ,E\ nonewrrRcaro  FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA) 6 E\ NONELETTRIFICATO  [tratta Castelfiorentino — Certaldo con 2 binari]

TRATTE SERVITE

1 Firenze - Pisa - Livorno - Grosseto Firenze - Empoli - Pisa

Firenze - Prato - Pistoia - Montecatini - Lucca - Pisa Firenze - Pontassieve - Montevarchi - Arezzo

Firenze - Empoli - Siena

2
4
Firenze - Borgo San Lorenzo - Faenza 6 Firenze - Pontassieve - Borgo San Lorenzo
7 Firenze - Pisa - Viareggio - La Spezia
9

0 O U1 W

Firenze - Roma (Servizio Veloce ed AV) Firenze - Bologna (AV)
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1 | SERVIZI FERROVIARI
LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali
o 6 06 0 O media su 5 giorni

cadenzamento medio 7 < LH!‘\!\\!‘Q‘ sabato 31.049

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 23.303

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

=~ -

w—p Al aregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giomo originate dai
wlpe PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere
4 2 5
1

60’

servizi cadenzati a 60"
16 copple di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120
1 10 coppie di treni in 24 ere
1 1
1 1 & coppie di treniin 24 ore

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI 7
scenario di base 2015 MIN.

80 38 80 10
Accordo Quadro RT - RFI
- TN -- N - -- N - X
PUMS MdE ‘Capillari’ — — [rp— [
scenario a regime

120’

" S p otll

TR

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

* & o
Lo scenario “Capillari” (PUMS 2019), per la stazione centrale di @\@‘@.\

testa Firenze Santa Maria Novella, prende in considerazione tutti
gli interventi di potenziamento previsti dall’Accordo Quadro
Regione Toscana — RFI per l'utilizzo della capacita ferroviaria ( VI
binario di linea Novella-Rifredi - linea “Prato-, un upgrading radice
stazione elementare Prato e Pisana, la trasformazione del binario
di servizio IB in binario per attestamento treni ed il sistema ETCS
HD su tutte le linee afferenti.

Confronto percorrenze sviluppate (treni * Km / giorno):

DIRETTRICE PRATO PISTOIA: AQ11.290 > MdE Cap. 11.290

DIRETTRICE EMPOLI PISA: AQ17.180 > MdE Cap. 17.180

DIRETTRICE EMPOLISIENA:  AQ3.230 > MdE Cap. 2.020 "*" e
DIRETTRICE V.ARNO SUP.: AQ4.330 > MdE Cap. 5.890 Direttrici Cadenzamento
DIRETTRICE VAL DI SIEVE: AQ2.070 > MdE Cap. 1.860 servite medio PUMS

DIRETTRICE FAENTINA: AQ2.820 -> MdE Cap. 3.310



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

Bologna

Vernio

) Feens

s tervizi cadenzati s 30 :
L] L]
nmmenn Akt Velocith 1 PG H
: — SHIE R, ; Borgo 5.Lorenzo
Lucca Montecatini  Plstoia & e x"’a,_’
= — = -::"'--:‘s\‘;’@ asans
Piza Nt
] T L
)
1 iy S
et ‘;;"'1"-__ z‘},l
»% Wy
i, " S
___________ ~ 119 =
F Az -, % " £
,e N : : £
-.--.'-n-n----u-.-i.a-n.-g.l b - Firenze S = f=_-.
4] = Rifredi i1 £ —
Il . 1 =
- - I u I : : §I EI.Ii|I|||:IJ.|||||||i|.[|i|||||||-|i.§
Empaoli . - — z
- Montevarchi
renie
Santa Maria Novella Arezzo - Roma
Siena

NODO FERROVIARIO DI FIRENZE Scenario di base 2015

e s (Wetoce)
T lucoe i

s )
Mantecotiol [Copllone ]
le'hrgghfmpih&j
Sierer [Vickowe] 4 s  Froto flapiiane)
- Tvorno (Welooe] s i wmnm.mw
.Lnﬂnnl.rmﬂ,ﬂarh. _______ '
'

. mmfmwl- - . .
_," forypel i Sy (Cplined = = =

-

ol i
wha Lastrm @ Sipaa [Femivekons)

Sembeclocef

(LI TR TR IR II.-';:._

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

'\;ﬂ fowma, w1z DireftEsiom (A4
Moty - Fodigro, so DireiEshm (Vsloon]

{mﬂﬂkaﬁmﬂ
Luecca Wareggin (caplare) § | Lucco nnfhi[r’ )
v Prato (Copifiare]
| Siena (Vieloee] F Prata [Copillace]
l-!tr:-r---}--; “, A Bologna fAV)

--------- o

Bargo San Lorenio - Foendo (Copillove]
Howgn S tarenaa, wiin Vodglio {Capithare)

'iJ—m!ﬁufmwt—————\ i
@ ol
- On
b
witr Larsiras o Sigra [rreveroer] I
] B -gnﬂ.ﬂungﬁhrm’
Arerro (Coplfiare)

ULILELET TR R Ik-

\ Mourn, 30 Dvire B fAV]
R - Foligma, su Dinetticsinm [Weloce]

Borgo San Lorenio - Foendo (Copillove]
1Hm'qa S fowenaao, wha Vodglo (Capifhore)

L L
oy | = Asortevonchi [Copiliore]
£ + larpe 5.0 wir Pontassieve [Semiveloce
= : Arezro [Veloce]
E TR DN TR LA AT R ] ¥ IJ]IIIIVII|:I!IIVI!IIII|II|,|;,.¢

]

i
\ W, s Direpisdane [AV)
Roma - Faligno su D¥rettissime [Velpoe)

1




2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

0 tram al
«nume ro 14 igiorno
O di linee Q
AUTOBUS CAPOLINEA TRAMVIA Fermata Tram piu vicina
URBANI distante < 1 minuto a piedi distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

Q ¢’nume ro m Autostazione
di linee
O CAPOLINEA

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

distante < 1 minuto a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

- Presente un’area riservata al noleggio
Q veicoli con conducente NNC. BIK,E €- moPl

. - Presente un bicipark sorvegliato in G%
X stalli

stazione con disponibilita di 800 posti.

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 10 % 1,5 % pass.saliti

Al‘lpl‘)ul‘ill(DE n° di Sta"i 745*no PR Trasporto
Pubblico

P sogliaal 10 % 0,7 % pass.saliti Q ;

> @

PARCHEGGI o _u° .

P ! sogliaal 10 % 3 % pass.saliti

POSTI .
BICICLETTE n° posti m

altro tipo di area di sosta

PARCHEGE! R PAs:"EGG' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"'R P e
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q a (»]

@ PAGAMENTO

D - D - s:::?:tgoiri eBr:ti:tlt::itclei
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scala 1:5.000

o" o
: :"‘= ‘: Buffer 200
NSl e e 400 mt
Q~. -“'
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
NSO\ Linee TPL urbano/extraurbano

messssm—— Linee tramvia esistenti

mmmmmmm linee tramvia di progetto
=m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

©
@

gf Fermate TPL

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO
Park and Ride

I = parcheggio scambiatore

P Posti moto e scooter

WS stalli dedicati

P Rastrelliere biciclette
o aree dedicate e attrezzate

—

Rete ciclabile
mmEE esistente / di progetto

Rz

R
P
Fo

Parcheggio

standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Nella stazione di Firenze SMN non vengono considerati come Park and Ride i posti auto del parcheggio di stazione
sotterraneo a pagamento e nei due parcheggi a pagamento limitrofi alla stazione. Alto livello di intermodalita dovuto
dalla presenza delle linee tramviarie e di numerose linee di trasporto urbano e soprattutto extraubano, ma é assente

un’area esclusivamente dedicata agli autobus. Presente un Bicipark ma si rileva carenza di rastrelliere esterne.

13




3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

: o P- PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
5\6 SERVIZIO ASSISTENZA PRM (‘3\ POSTI RISERVATI 0 STAZIONEVERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE S MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMI DI INFORMAZIONE
6 (IN PIANG, RAMPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIRE DAI TRENI A AL PUBBLICO VISIVI

°
So prommTTn kDT
; e ’ f 7, ""-.5:'\:,: e TR PN v . (a2 8]

T

&y T N v : . 2 X0 Y | /
*«'& 5 NI, 4 0 [ amm s NS \]0 “ 2km
’ oot 1 Y o~y . A A . /

O

DELLE CIC LOVIE

.g!!b - ---b
e N

STRADE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A®E

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONET x
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 527% 0,9% 87,4% BE

J __
) i
]
L 4
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDOMEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

R 330% 1,1% 81,9% hes

2 n I

: NODI STRADE  S.PRINCPALL  TRAFFICO "
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  Vumed.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 Vi 0% SI
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X2

)
XX
X )

s

,I/‘ .( :_.,n_ul
AR X1
Isocronaizmin = ¢° % - . .
= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali s .
pedonale N esistente == periictp Velft;iata m‘Ed;a
ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili |/ . - traffico veicolare
200 mt di progetto /)] Zone a Traffico Limitato
*=  Attraversamento 5-30km/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA L D ale Jedabile 31-50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m S°u°p35§° . @™ Sovrapasso I 51 - 70Km/h
pedonale /ciclabile carrabile 71-90Km/h
i i Sottopasso g : "
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ” ca”abiﬁ resenesgs ;a:;seaufglo 01 - 120Km/h

NOTE: Ottimo livello di accessibilita ciclabile dato in particolar modo dalla vasta rete di piste esistenti e soprattutto di
progetto, e che prevede il collegamento della stazione con le Ciclovie del Piano Bicipolitana. L’accessibilita carrabile é
molto ridotta a causa della ridotta velocita media rilevata dalle strade principali del grafo. Ottima accessibilita pedonale

con circa il 60% di superfici pedonali in rapporto a quelle dedicate agli autoveicoli (coperte dalla isocrona).
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4 | INTORNO URBANO

‘ FIRENZE Y residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

in 12 minuti a piedi

+ 6,6 -
aree urbane territorio aperto [l
UL ST % AY
RESIDENTI  ADDETTI
area ariazione 9 ariazione § . residenti K i o ivo
200 ha 61 ab/ha 2V012-2018 2'/012-2016 B addetti M residenziale Il produttive
TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
__ -y
PARCHI URBANI “
EV’ AgESporTIVE S % ARes Cq AREE :i.‘ w  RETEVIABIITA
AGRICOLE NATURALI stradale e ferroviaria
ad RICREATIVE INS k“ 4R
buffer 800mt
P S o o
STRU TTURE RICE TTIVE
® ot o M & i =
— °
=<)
800 mt ISTRUZIONE  SANMTA CULTURA VERDE SPORT MBly GRANDEDISTRIBUZIONE

ATTREZATO

interesse

SOVRALOCALE " Q Q Q buffer 200mt
1 10

Nel raggio di 800 mt dalla stazione é raggiungibile il centro storico di Firenze, con numerosi servizi di interesse sovralocale in
particolar modo legati alle attivita culturali.

.%L AREE DISMESSE 0 A circa 500 mt dalla stazione, & presente I’ex monastero di Sant'Orsola, inserito tra i progetti di
SOTTOUTILIZZATE recupero e valorizzazione previsti nel PSM adottato, che prevede di ricostituire l'identita di
DARIQUALIFICARE  Sant'Orsola dal punto di vista funzionale e del restauro, con servizi e funzioni che favoriscono la

superfice socializzazione a una rivitalizzazione dell'area. In tutto sono di mq. 17560 gli spazi totali dati in
territoriale CR: {0 0N 'l concessione, con piu del 50 per cento destinato a un uso collettivo o generale con attivita
museali, artistica e di formazione, per I'infanzia e il tempo libero.

O N° aree O N° piani attuativi Bacino potenziale

o?Bn,
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] A T % popolazione
’ U/ﬁ % ', ": su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA'  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEOCE  pesidenti -+ Addetti
[
x 12.537 19.278 soglia ritmi veloci 25.000
T totale 31.815

X 55.951 50. 680 sogliaritmiveloci 100.000

T totale 106.631 R ﬁm o

84.864 42.130 sogliaritmiveloci 150.000 m .p?.q.:y_

Q _ ree dismesse ervizi
gl (10 126.944 freed :




jing
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.' g = ,5 Y o2 e -3 - By o>
- . r £ ¥
S PSS PR (1) I/
Ve 's‘ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori popolazione
- i lecga) Aree dismesse
‘\ ,' % Buffer 200 mt Poli culturali @ Ospedali res;i;nte ‘
s’ N\ __/ “:::) I culturali spedali Strutture [/ i
uso suolo urbano i @ resiemi ricettive /)| Aree dismesse
Plessi sportivi Parchi territoriali (dato RT) V Sottoutilizzate
m ra R @ Poli espositivi e Attrezzature . ‘ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita 8
. . N - commerciali, Aree dismesse inserite in
EV diinteresse (mA| scuo.le'dell.lnfa.nna, elementari t? ntedle ' altri servizi ambiti comunali
locale O presidi sanitari m biblioteche e musei . i (dato OSM) di trasformazione urbana
; i H? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: L’intorno urbano di Firenze SMN offre una moltitudine di servizi di interesse locale e sovralocale, per la maggior
parte legati alle attivita culturali. Ha inoltre un vasto bacino di utenza potenziale (residenti + addetti) secondo solo alle
stazioni di Campo di Marte e Statuto, oltre che alla stazione di progetto Circondaria.
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Fronte binari di Santa
Maria Novella. La
stazione e dotata

complessivamente di

19 binari a servizio dei
treni viaggiatori.

Tutti i binari sono
dotati di percorso
senza barriere (in
piano e/o con rampa)
e marciapiede rialzato
per salire/scendere
dai treni.

Percorsi e barriere di
controllo che dividono
I'area di attesa treni
dal resto della
stazione.

Sala principale della
stazione con infopoint
e locali commerciali di

vario genere.




Ingresso principale
della stazione dove
sono presenti
parcheggi per disabili,
aree per i taxi e per il
trasporto pubblico.

Ingresso principale con
accesso alle
biglietterie/infopoint.

Ingresso principale con
accesso alle
biglietterie/infopoint.
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Accesso laterale alla
sala principale della
stazione munito di
sola scalinata.
L’accesso € in
prossimita della
fermata tramviaria
Alemanni-Stazione.

Accesso munito di
scale mobili che
collega la sala
principale della
stazione (secondo
accesso laterale dal
piano di strada) dalla
galleria/sottopasso di
Santa Maria Novella.

Accesso munito di
scale mobili che
collega la sala
principale della
stazione (accesso
interno centale) dalla
galleria/sottopasso di
Santa Maria Novella.




Scale di accesso al
sottopasso di
attraversamento dei
binari.

Sottopasso di
attraversamento ed
accesso ai binari.

Galleria commerciale
con accesso all’interno
della stazione ed al
sottopasso di
attraversamento del
nodo infrastrutturale
di superfice.

21




Galleria commerciale
e servizi al
viaggiatore.

Sottopasso di
attraversamento del
nodo infrastrutturale
di superfice.

Galleria/sottopasso di
attraversamento del
nodo infrastrutturale
di superfice.
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Una vista del nodo
infrastrutturale di
superfice dove avviene
lo scambio
intermodale tra i vari
mezzi del trasporto
pubblico.

Accesso al binario 16
dalla zona della
Fortezza da Basso,
munita di scale e
rampa.

L’accesso risulta
essere chiuso.

23




3
>
0
r4
S
19
g
=
=
g
)
]
N
r 4
i
X
i
u
<
>
i
LLi
T
L
Z
O
e
I_
®

Ingresso al parcheggio
interrato di stazione a
pagamento con oltre
600 posti auto e 180
posti moto. Dal
parcheggio é possibile
arrivare direttamente
in stazione.

Ingresso al bicipark di
stazione.

Interno del bicipark
che consente la sosta
Dcontrollata di 800
bici. Dall’uscita
pedonale di bicipark si
accede direttamente
davanti ai binari 11 e
12.




Sono presenti alcune
rastrelliere esterne
alla stazione main
generale si rileva una
scarsita di aree
destinate alla sosta
delle biciclette.

Area esterna dedicata
alla sosta delle
moto/scooter.

Vista dell’ingresso
laterale della stazione
e della linea della
tramvia, che assieme
alla viabilita carrabile
costituisce un
importante nodo
infrastrutturale di
superfice (conin
impatto significativo
sulla mobilita
pedonale).
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RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALLAREA Al POLIDI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

centro di mobilita di 1
livello metropolitano

Classificazione RFI

Gold

COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

Contesto Territoriale

sl PIANA B
METROPOLITANA

Veloce lIII N

Altri parametri

E . STAZIONE DI
- * COLLEGAMENTO
@ PRESENZIATA
7 [ ACCESSO A LIVELLO
== DELPIANO DEL FERRO

-
Sem -

~ y
ol

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA (OPERTE 1GENICI TABACCHI RISTORAZIONE

In prossimita della stazione non sono presenti particolari esercizi commerciali di potenziale interesse

ALTRO Lo .
per i viaggiatori.



rete ferroviaria

. = = s AC-AV
e ritmi metropolitani

FIRENZE
BOLOGNA

E——__leNtO
_ % TS
"
(O FIRENZE RIFREDI H
Q Stazioni attive .
@ Stazioni dismesse FIRENZE :
i PRATO :
@ Stazioni di progetto Tgrm A
CCA FIRENZE
VIAREGGIO BORCD
s peee SAN LORENZO
:.--.-..-... FAFNZA
FAENTINA
FIRENZE
PONTASSIEVE

Lucca
FIRENZE
EMPOLI

BORGO
SAN LORENZQ
VALDISIEVE

FIRENZE
.. MONTEVARCHI
VALDARNO SUPERIORE
Pisa

HIRENDE
E}SE'S{F AREZZO
SIENA " ROMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 Yl prentit®  FIRENZE - (EMPOLI) - PISA 2 A prPOSERY  FIRENZE - PRATO - (PISTOIA)

E3(3 DOPPIO BINARIO BINARIO SEMPLICE
3 A DUPOBNRO  piRENZE - (V.ARNO SUP)- AREZZO 4 B joweoE - (FIRENZE) - EMPOLI - SIENA

TRATTE SERVITE

1 Firenze Rifredi - Firenze SMIN 2 Firenze Rifredi - Pisa - Livorno - Grosseto

3 Firenze Rifredi — Empoli - Pisa 4 Firenze Rifredi - Prato Centrale

5 Firenze Rifredi - Prato - Pistoia - Montecatini — Lucca - 6 Firenze Rifredi - Campo di Marte - Pontassieve -
Pisa Montevarchi

7 Firenze Rifredi - Empoli - Siena

ANDATA / RITORNO JCCEll  FIRIFREDI Uil FIRENZESVIN TR 3,00 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE
Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 iorni feriali
oo o o glormeral SR VEeyl

media su 5 giorni

cadenzamento medio 10 > L‘\E‘L‘\@\ﬁ\ sabato 7.030

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 4.550

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p AQaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno originate dai
el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

I
30 servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

3
60, 1 servizi cadenzati a 60
1 16 copple di trenl in 24 ere
1 1
1 20, servizi cadenzatia 120
1 10 coppie di treni in 24 ere

R

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol 11

1 1
1 1
1 1

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI 88
scenario di base 2015 ,8 MIN.

64 26 64 10
Accordo Quadro RT - RFI
emonrgne gl 150 iyl 26 by oo iy 10 udl 55w
PUMS MdE ‘Capillari’
sl ECE-- N -- KN --ER- BN

Passeggeri
giorno

Note ed osservazioni

e & &
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE \!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso
quattro linee di servizio con cadenzamento a 30 minuti; tre di
queste sono sulla tratta Prato C.le — Rifredi — (nuova stazione
Firenze Circondaria) e garantiscono un cadenzamento medio di 15
minuti. Una linea con cadenzamento a 30 minuti invece riguarda il
tratto Firenze — Empoli, con un cadenzamento medio di 45 minuti.
Sulla relazione Prato C.le - (Campo di Marte) - Montevarchi viene
esteso il servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche
nella tratta Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire & o ——

un cadenzamento medio di 45 minuti.
o - . - e L A
Il servizio di alta velocita, nella stazione di Firenze Rifredi, & stato

sospeso da fine 2016 in attesa della risoluzione sul nuovo tunnel Direttrici c:?:‘;‘i;"’::;n‘t:
per il sottoattraversamento del nodo ferroviario fiorentino.

servite




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
s e e—
= = = = o« serviz cadenzatia 120° I - Ehenzn
— servizi cadenzati a B0° :
— servizi cadenzati a 30 Vernio D
semmnn Al Velocltd

E Borgo 5.Lorenzo

Lucea Montecatini  Pistola
= m

"----"‘,
CEE L LN T

Pisa

Firenze
. Campo di Marte

o A e . Firenze
’ - Rifredi

Montevarchi
Firenze B

Santa Maria Novella Arezzo - Roma D

Siena

NODO FERROVIARIO DI FIRENZE Scenario di base 2015

#

o ulmulﬁafmwl— - - — _
’." frmpsol i S (Cpilionr) o - - —

-

ol F
wha Lastra a Sigea (Semivakone) mmr{cm}
Rarga 5.4 via § i [hemibvelooe
- {Copittare)
# Arereo [Copiifare)
(LN TRTEANTRT T T RT |L|',:,

\‘ oot s ireftisinm (44
Moursir - Fodigoo, su Diretism (Velooe]

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

feiia s fWeloce)
i
lmmvﬁrrgginfrmmﬂrrj: ey - ) )
Sheno [Velooe) :
i- Koo [Wieloor ] (]
: Borgo San Loreneo - Foens (Copillove)
: f.orqaim Lowenao, wio Voglo (Copittare)

win bosdro & Sar [ Srreveriocr |
mmmm}
Rarigo 5.1, Wi Portassieve [Semivedoce
m:mg‘rnpn'hmj

ULLHETETRIE R an

\‘ Rxricy, 30 Dive Lhissierna JAV)
Ravwy - Foliga, o Diretticsiom (Weloce)

Montermtind [Caplliom)
i
!
Lhpe flosicon] t ﬂ:?mhr;
[ s I—— Ao
dia Spesnir (W e 1 uncea fSemiveloce)
Erngueadi wie [ a0 Sigre (Fopiline) g — mmlﬁmm;{-ﬂﬂhl‘j

#mwim!umﬁmﬁll’fﬂpﬂhﬂ

b L
wia Leslra @ Fgvea [Semiveioce) sortevanchid [Copilione]
Dorge 5.0 wir Pontassieve (Semiveloce
Arerro [Veloce])

¥ IHIIIIIIIJIIIIIJIIIIIII.r{?
\"' Ramcs, Su Direrticsima (AV)
Roma - Feligno su Direttissima (Veloce)
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

. tram al
«nume ro EER.\\ giorno
0 dilinee Q ;

FERMATA Fermata Tram pil vicina

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

distante < 1 minuto a piedi distante 9 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

¢’nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

O H - Presente area di sosta segnalata per il BIKE¢ e- mo,b,
servizio di bikesharing vicino agli accessi Sharmg .J D

. daentrambei lati della ferrovia. G%
TAX stalli
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AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB ! sogliaal 5% 0,5 % pass.saliti
Ar:’:l:ill(ns n° di stalli 70* Trasporto

Pubblico
P sogliaal 10 % 0,35 % pass.saliti Q
> @

MoToCIcLI n° di stalli
P sogliaal 10 % 1,75 % pass.saliti
> @

POSTI .
BICICLETTE n° posti “

altro tipo di area di sosta

PRGHEGG Ry | RCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P Sl
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (o]

@ PAGAMENTO

HY - EEN o | - e ot




scala 1:5.000

RS AT

\“w \
pnoo'-nnuao-""-'.“.."""- o3,

S ey

— e Y L ;\ e\‘ s : Q ‘

P nid

¢ L ® TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
Cd .
Y Buffer 200 Park and Ride P., Parcheggio
. .
. : - ’l"l e 400 mt @ :::::‘r?ﬁte Tramvia PQ“ parcheggio scambiatore & standard urbano
c=° ; =~ Parcheggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter 88 p
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬂ, stalli dedicati Po 2 pagamento
. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
m = m = m Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto © orario

NOTE: Presente un parcheggio di stazione a pagamento, non considerato come Park and Ride. Sono presenti diverse

aree dedicate alla sosta delle biciclette, tra cui una dedicata al bike sharing, ma rispetto ai passeggeri saliti non sono
del tutto sufficienti.
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3 | ACCESSIBILITA’

ﬁé SERVIZIO ASSISTENZA PRM

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
(5\ (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) . .R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI o ALPUBBLICOVISIVI

PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
. |=\ G\ POSTI RISERVATI . \ 4 STAZIONE VERSO | BINARI
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Uscita A11 di Sesto '
FXTie Ml Fiorentino ed Aereoporto m MCESSOALLA RETE . ACESSOALLA IETE .
L TL distanti circa 10 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥A®@x 7

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL x
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 374% 0,8% 74,1% A3

@ g
[ ) i
L]
L 4
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 209% 1,4% 73,7%

= ‘"‘—‘i T ® @ o

: NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO 7
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med. >=60 lIMITATO Auto/moto Bicicletta
in auto



Vo

Isocronaizmin = ¢ % T . .

H = Rete ciclabile Strade e superfici pedonali . .
pedonale ‘s_ X esistente !/ P P VeIoFlta "'EEdla
ciclabile Buffer = mmu Percorsi ciclabili 77 Zone a Traffico Limitato traffico veicolare

400 mt di progetto

*=  Attraversamento 5-30Kkm/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA B ey D\ Passerella s
. s - Sottopasso ;
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ™ ic::/ala;lgasso [ ] ii ;gi:ﬁ:
i i Sottopasso g : —
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m carrabiﬂ posenenty ZE::IS::IEEIO N 51 - 120Km/h

NOTE: Buona accessibilita ciclabile data dalle basse pendenze dell’area coperta dalle isocrone e dal grafo stradale dove
si rilevano velocita medie ridotte lungo la maggior parte dei tratti e soprattutto dalla rete di piste ciclabili esistenti e di
progetto, collegata alla rete di Ciclopiste del Piano Bicipolitana. L’accessibilita carrabile é ridotta a causa della bassa

velocita media delle strade principali coperte dalla isocrona carrabile. 33




4 | INTORNO URBANO

. FIRENZE % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

in 12 minuti a piedi

+6,6 —
bane territorio aperto [l
800 mt ; % AN e ’
DENSITA 0
area 89 RESIDENTI ADDETTI B residenti _
iazione 9 iazione § i i 0 ivo
200 ha ab/ha N B addetti Wl residenziale predue

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h ADESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
N 47,4 % 9,2 %
P@n  PARCHIURBANI 54 N [
AREE SPORTIVE E AREE AREE [}
A k NATURALI D)
"

4

Mm  RETEVIABILITK

RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE =. N stradale e ferroviaria
15,3 %
buffer 800mt
™ y Jom= STRU TTURE RICE TTIVE
® oo+ O I & 5 H
800 mt ISTRUZONE  SANTA'  CULTURA ATI"I:EEDIE\TO SPORT E'yi?, GRANDE DISTRIBUZIONE

interesse
SOVRALOCALE " Q Q buffer 200mt

interesse LOCALE 6 7 5 18 ] ﬁcommemo VICINATO

Di servizi sovralocali di rilievo & presente, a circa 700/800 mt, il polo ospedaliero di Carreggi con numerose strutture e servizi
sanitari, la sede didattica universitaria di Morgagni (Dipartimento Matematica ed Informatica) e I'istituto secondario L. Da Vinci.
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.%L AREE DISMESSE 0 Adiacente alla stazione un sito dismesso di circa 9.000 mq; a circa 600 e 800 mt dalla stazione
SOTTOUTILIZZATE sono presenti tre aree dismesse, tra cui 'area della “Ex Meccanotessile”, da lungo tempo
DARIQUALIFICARE  oggetto di diversi piani di riqualificazione, il palazzo della ex sede del CNR ed un’area dedicata

Osuperfice agli ex magazzini Enel. Poco al di fuori dell’area buffer di 800 mt & presente un’altra area
territoriale LY 00Nl dismessa di particolare rilevo, note come “Ex panificio militare Guidobono”, sulla quale
recentemente é stato proposto un piano con destinazione commerciale (supermercato).

O N° aree n Q N° piani attuativi n Bacino potenziale

o?Bu

| M
® % S oo 7

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEWCE  pesidenti + Addetti
[
x 15.495 8.583 soglia ritmi veloci 25.000
A 54073 ]
X 63.404 28. 747 sogliaritmiveloci 100.000

T totale 92.151 R mm o

75.274 33,280 soglia ritmi veloci 150.000 m -F?-i:&
Aree dismesse Servizi

6 min totale 108.544
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Tk L - opolazione
¢ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori pop o .
v ™ Buffer 200 mt residente @ kesh) Aree dismesse
Bt feuorat () ospecl
s’ N/ Poli culturali Ospedali 10 S
-7 trutture [/ .
uso suolo urbano . ,esienﬁ ricettive (/] Aree dismesse
Izl . P . 0 'PNT]
o @ Plessi sportivi Parchi territoriali . (dato RT) V//A sottoutilizzate
ﬁ R @ Poli espositivi e Attrezzature ‘ @ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita
’: . N . commerciali, Aree dismesse inserite in
Eﬂ di interesse [ scuole dell'infanzia, elementari e medie altri servizi ambiti comunali
locale O presidi sanitari m biblioteche e musei . i (dato OSM) di trasformazione urbana
; E *? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Rifredi si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, con una modesta offerta di servizi,
misto a tessuti produttivi o a destinazione mista. Quest’ultimi sono presenti per lo piu nelle aree adiacenti alla stazione
e possono essere oggetto di interventi di sostituzione e densificazione edilizia, oltre che di riqualificazione dell’area

dismessa adiacente alla stazione.
35




a]
17
19
"
19
Ll
N
4
17
£
L
w
<
>
o
LLl
LL
L
>
®
3
|_
(0]

Fronte binari della
stazione di Rifredi. La
stazione e dotata
complessivamente di
9 binari a servizio dei
treni viaggiatori, tutti
con percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa),
marciapiedi rialzati e
percorsi tattili.

Pensiline coperta ed
aree pedonali per
I'attesa treni.

Accesso principale ai
binari dal lato del
fabbricato viaggiatori,
dove é presente la
biglietteria. Sono
presenti anche alcuni
esercizi commerciali
(bar, edicola).

E presente un
ascensore ma manca
la rampa per le
biciclette.

R s T —>
ol T

et




Accesso secondario
dal lato opposto della
ferrovia che conduce
al sottopasso di
attraversamento ed
accesso dei binari.

Sottopasso pedonale
di attraversamento ed
accesso dei binari
interno alla stazione.

Il sottopasso &
utilizzato anche come
collegamento tra le
due parti della citta
separate dalla
ferrovia.

Accesso secondario ai
binari da un secondo
sottopasso
ciclopedonale posto a
circa 200 mt dalla
stazione.

Il sottopasso e
utilizzato anche come
collegamento tra le
due parti della citta
separate dalla
ferrovia.
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Scala e rampa di
accesso al secondo
sottopasso di
attraversamento della
ferovia.

Secondo sottopasso
con accesso ai binari
esclusivamente
tramite scale.
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Area di attesa degli
autobus in prossimita i
dell’accesso ai binari o ' NS = e s

ed alla stazione (sul R § ) ke B ' g
lato opposto rispetto | o 2 \
al fabbricato
viaggiatori).




Parcheggio a
pagamento limitrofo
alla stazione con
possibilita di posteggio
di 70 auto.

Area destinata alla
sosta delle biciclette
posta di fronte
all’ingresso principale
della stazione (lato
fabbricato viaggiatori).

Area destinata al
bikesharing posta di
fronte all’ingresso
principale della
stazione (lato
fabbricato viaggiatori).
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Scala e rampa di
accesso al secondo
sottopasso di
attraversamento della
ferovia.

Secondo sottopasso
con accesso ai binari
esclusivamente
tramite scale.
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Area di attesa degli
autobus in prossimita . ‘
dell’accesso ai binari b ' N =554y |

ed alla stazione (sul R | ke B ' g s
lato opposto rispetto e 2 \
al fabbricato




Parcheggio a
pagamento limitrofo
alla stazione con
possibilita di posteggio
di 70 auto.

Area destinata alla
sosta delle biciclette
posta di fronte
all’ingresso principale
della stazione (lato
fabbricato viaggiatori).

Area destinata al
bikesharing posta di
fronte all’ingresso
principale della
stazione (lato
fabbricato viaggiatori).
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RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALL'AREA Al POLIDI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

centro di mobilita di 1
livello metropolitano

Classificazione RFI

Gold

COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

Contesto Territoriale

sl PIANA B
METROPOLI TANA

Veloce lIII ‘

Altri parametri

E . STAZIONE DI
- ® COLLEGAMENTO
@ PRESENZIATA

: a ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO ‘o " p

~ ol A

o %

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA ¢ INFOPOINT ATTESA (OPERTE 1GENICI TABACCHI RISTORAZIONE

Il tessuto urbano in cui si inserisce la stazione di Campo di Marte offre diversi esercizi commerciali di

ALTRO . Lo
potenziale interesse per i viaggiatori.



rete ferroviaria S— AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE
P72 e ... lento .

A
A

O FIRENZE CAMPO DI MARTE

Q Stazioni attive

@ Stazioni dismesse Fl E
@ Stazioni di progetto

Faenza

FIRENZE
BO
==+ SAN LORENZO
sesssscscca i m
FAENTINA
FIRENZE
Lucca PONTASSIEVE
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
... MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
ARENZE
FIRENZE
EMPOLI .. .4 AREZZO
SIENA _
CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 ' e bt FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 i e e FIRENZE - (V.ARNO SUP) - AREZZO

5 B ROSUC  FIRENZE-BORGOS.L.- (FAENZA) 4 B SWROSMPUC - piRENZE - (V. DI SIEVE) - BORGO S.L.

TRATTE SERVITE

1 Firenze CM - Firenze SMN 2 Firenze CM - Firenze Rifredi - Prato Centrale
3  Firenze CM - Pontassieve - Montevarchi - Arezzo 4 Firenze CM - Borgo San Lorenzo

5 Firenze CM - Pontassieve - Borgo San Lorenzo 6 Firenze CM - Roma (Servizio Veloce ed AV)
7 Firenze CM - Bologna (AV)

ANDATA / RITORNO [REZN  FI. C.MARTE Yl FIRENZESMN  [EEETRTEN 300 |

43




w
=
19
g
=
0
o
1
-
4
w
N
r 4
m
-
™
u
<
>
oC
LL
L
LL
Z
O
2
|_
(0p)

1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE
Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 6.212
o000 o0 ia su’5 giori :

media su 5 giorni

cadenzamento medio 19 5 @‘ﬁ‘!\ﬁ‘@‘ sabato 3.171

coppie di treni al giorno MINUT passeggeri giorno domenica 1.180

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

L B H O MR

m—p i 2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
e PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

]
servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 copple i tren in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treni in 24 sre

2

P

6 coppie di treniin 24 ore

120°

llS p otll

ol

Cadenzamento medio stimato su 24h/ totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI 19
scenario di base 2015 MIN.

Accordo Quadro RT - RFI
n-----n--—-
PUMS MdE ‘Capillari’ —
el -- - - - BN

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

-2
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare attraverso una
linea di servizio con cadenzamento a 30 minuti sulla relazione
Prato C.le - (Campo di Marte) — Montevarchi, dove viene esteso il
servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche nella tratta
Campo di Marte — Montevarchi, in modo da garantire un
cadenzamento medio di 45 minuti (da C.M verso Prato Centrale).

Invece, nella relazione Campo di Marte — Borgo San Lorenzo,
rispetto allo scenario AQ RT-RFl, lo scenario “MeE Capillari” .
prevede per la suddetta linea un cadenzamento biorario anziché s

un cadenzamento “a spot”.
P -§~ ¢

Direttrici Cadenzamento
servite medio PUMS




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

Bologna

oo —
..... servizh cadenzati a 120 ¥ =

— wArvizi cadenzati a 60" :
i cacderzati z 30 Vernio S
nnmenn Ala Velocith I, Prato

Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Firenze '
Campo di Marte Pontassieve .
—

\""\

IRINTTLILEERT  DLILTRTTIRTRRT o

Firenze
Rifredi

LTSI E T TR TR TN

1 Montevarchi
1 Firenze
D Santa Maria Novella Arezzo - Roma

NODO FERROVIARIO DI FIRENZE

Scenario di base 2015

Sherner Wik
i Weloce) -'l Bovga Son Larenzo - Foenso (Capllione)
.Lnniﬁnnl.im[cﬂnh ——————— n;:u-gnmﬂumn, winy Waglin (Copitlare)

ey

#

o mmpmw-— - - -
i firoli via Kiges (Copiliorff - o - —

-

ol F
wha Lastra @ Signa [Stmivakone) ¢ Montevarchi [Copillore)]
Rargpo 5.0 via | we [hembvedocoe
- Mﬂwﬂimﬂ
# Arereo [Copiifare)
LSRRI RTRTIA IR |L|',:,

V \‘ oot s ireftisinm (44

Moumsir - Fodigoo, su Diretisim (Vislooe)
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

!mn?émf‘lm!nte!
Viareggio frapiiare) = Tt [Semiwaloce,
nieR VAemrin Fom "J: %srﬂrﬂ.‘niﬂhﬂ
M + Prato (Caplifare]
[ ¥ Prata (Copillare)
: M Bologna fav)
¥ = Borgo San Loreneo - Foens (Copillove)
] g Borga Son Lorenao, wion Vodlio {Capittare)
H “;.‘9 3
_,‘ "‘:1.‘&9 - ral
. - - 1. H é f [+ PR
wi v i Sigra (Sevetorioce ] i : g ’ {Capiliore
I ' £ Borg0 L. o Poneasicve [SemieloceP
T : H m:m[rnpﬂr#}
i' M ?I—‘ L !I=!i!II'I!III!IV!-7!II! IIHI-IIIHLIIIIIIILIIIEJ
LY = = \‘ Rewrin, 5ol DhireEhivsdersas fAV)
Ravwy - Foliga, o Diretticsiom (Weloce)

Scenario PUMS MAE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Montermtind [Caplliom)
Larceer Wiar Capiifare) = Profo
TRITENS [ o Prito Capiaore)
: Bologna (AV]
e iress ek e ' & uce Mg [Velooe)
Uvorna Veforeh s : = 1 bwea (Sembweloce)
!n.-iuh[.ah-w—; " Bmwsmll.wmm Foeno {Copllove)
Empodl i Sgna [Copllave) 4 ) : llm'qaimﬂlnlﬂwq win Voglio (Capiflore)
,‘!mmrﬁbmr - - ,,é:&;ﬂ‘p ¢{°
ra 4 []
b rossetes ' 3 f
wid Laelia @ B [Semivehoce] 1 ' p = e Montevarchi (Ceplline)]
I ' = - Dorge 5.0, Wit Pontassieve [Semiveloce
0 ’ £ Arerro [Veloce]
I L] : zlll 2 U dll [!IIl!ZIII!!I!Il!!II |]|||||||:||||||J||||I||.r
oLl ; Y" Rama, su Direfising fav)
Roma - Foligno su Dvrettissime (Velooe)
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA
«numem 7 = DI PROGETTO
g 0 di linee Q Q (fermata a 100/200 mt)

FERMATA Linea 3.2 — diramazione
AJ’;::#? TRAMUIA Rovezzano - Liberta - Bagno a

distante < 1 minuto a piedi Ripoli

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

¢’nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

a O n - Presente area di sosta segnalata per il BlKE(: € - mob
servizio di bikesharing vicino all’accesso sharing | @ D
della passerella pedonale sul lato opposto 1' ‘U
TAXI stalli della stazione. G% —_—

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB : sogliaal 5% 0,8 % pass.saliti
Amfu: n° di stalli “ Trasporto

Pubblico
P sogliaal 10 % 1 % pass.saliti Q
> @

P sogliaal 10 % 4,85 % pass.saliti
= @

POSTI .
BICICLETTE n° posti m

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI '”‘“:"“‘G' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (o]

@ PAGAMENTO

Parcheggi Biciclette
D - D n m D - scambiatori e motocicli




L3
"% Buffer 200
\..s4 e 400 mt

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
NN

messsss—— Linee tramvia esistenti

Linee TPL urbano/extraurbano

mmmmmmm Linee tramvia di progetto
= = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

e
@

Qf Fermate TPL

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
Q parcheggio scambiatore
Posti moto e scooter
stalli dedicati
Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

| sO O

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Sono presenti dei posti auto nel parcheggio a pagamento sul lato opposto alla stazione, non considerato come
Park and Ride. La stazione di Campo di Marte é inserita tra gli interventi di riqualificazione dei nodi AV e si prevede un
parcheggio nelle aree ferroviarie. Ottima intermodalita data dalla presenza della fermata della tramvia Linea 3.2. Sono

presenti molti posti per le biciclette che complessivamente soddisfano cica il 5% dei passeggieri saliti.
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3 | ACCESSIBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM &\ posTi RISERVATI 2> STATIONEVERSD | BINARI
®  PERCORSO SENZA BARRIERE o MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@ SISTEMI DI INFORMAZIONE
5\ (N P1aNO, RANPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Zam || PUBBLICOVISIVI

v ™

X
ya

Casello autostradale Al di ® ---) C
FXUiCoJll Firenze Sud m ACCESSOALLA RETE D ACCESSOALLA RETE
173 2 12 minuti in auto | | ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i W A®I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL x
12 min PEDONALI MEDIA Vamed.<=30  buf er 400mt

el 417% 0,6% 71,8% Rid

& A @ IC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
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12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
29,2% 1,1% 79%

=T | @ Q

: NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO 7
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 9 0% Sl
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i
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e
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Isocronaizmin = ¢ % T . .

H = Rete ciclabile Strade e superfici pedonali . .
pedonale ‘s_ X esistente !/ P P VeIoFlta "'EEdla
ciclabile Buffer = mmu Percorsi ciclabili 77 Zone a Traffico Limitato traffico veicolare

400 mt di progetto

*=  Attraversamento 5-30Kkm/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA B ey D\ Passerella s
. s - Sottopasso ;
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ™ ic::/ala;lgasso [ ] ii ;gi:ﬁ:
i i Sottopasso g : —
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m carrabiﬂ posenenty ZE::IS::IEEIO N 51 - 120Km/h

NOTE: Ottima accessibilita ciclabile data dalle basse pendenze dell’area coperta dalle isocrone e dal grafo stradale dove
si rilevano velocita medie ridotte lungo la maggior parte dei tratti e soprattutto dalla rete di piste ciclabili esistenti e di
progetto, collegata alla rete di Ciclopiste del Piano Bicipolitana ed alla Ciclovia dell’Arno. Si rileva una scarsa presenza

di attraversamenti della ferrovia (solo una passerella pedonale) il che costituisce grande effetto barriera. 49




4 | INTORNO URBANO

in 12 minuti a piedi

Il aree urbane territorio aperto i
Ll % AN ,

RESIDENTI  ADDETTI

area 96 ab/ha Variazione 9 Variazione § . residenti . . i -
200 ha / oiTns 201561 B addetti Ml residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h ADESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
AR 58,2 % 0%
__ -y
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NRn RETEVIABILITA
AGRICOLE k NATURALI -wye
1)

‘ FIRENZE % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

stradale e ferroviaria

as RICREATIVE ~ 11\ [
U 16,6 % 24,4%
buffer 800mt
- . ]  le== swmuTTuRe mice Tnve
. O m & A
800 mt ISTRUZIONE  SANTA CULTURA VERDE SPORT @ﬁ GRANDE DISTRIBUZIONE

ATTREZZATO
interesse
somaoce @D v < (V) buffer 200mt
4 13

interesse LOCALE 3 3 12 ﬁcOMMERqo VICINATO

Di servizi sovralocali di rilievo & presente il polo sportivo di Campo di Marte, con numerose strutture sportive tra cui lo Stadio
Comunale e di Atletica, piscina Comunale, campo da Baseball, Skatepark, ed altri. Di interesse I’auditorium del Mandela Forum.

.%L AREE DISMESSE 0 A circa 150 mt dall’ingresso principale della stazione & presente il sito denominato “Ex
SOTTOUTILIZZATE tipocalcografia, via Mannelli”, su cui & presente un piano attuativo gia da tempo inserito nella
DARIQUALIFICARE  pianificazione comunale di Firenze ma non ancora attuato.

agingl  2.200 mq_
territoriale
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O N° aree n O N° piani attuativi Bacino potenziale

Pl 1P

™1

] A T % popolazione
’ % % ', P‘: su soglia max calibrata
POPOLAZIONE ADDETTIUNITA”  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VEWOCE  pesidenti -+ Addetti

~ 16-270 10-592 soglia ritmi veloci 25.000

1§in totale 26.862

X .93.318 52.087 sogliaritmi veloci 100.000

T totale 145.405 R m m o

82.160 43.180 sogliaritmiveloci 150.000 m .p?,i:g_

Q _ Aree dismesse Servizi
6 min totale 125.340




scala 1:10.000

-~

¥ - : . ‘ . 3 <
4 1 o ot T IRt
PLIS B . s - lazion
uffer 800 mt @ Scuole superiori | POPO'azione i
N Universita @ P residente @ kedy) Aree dismesse
Ospedali 10 Strutture 7 i
e aenti uttu /] Aree dismesse

[} o
! Buffer 200 mt
AT 4 '\._) Poli culturali
ricettive

uso suolo urbano -
|Z| . .. . 0 PPN T
o @ Plessi sportivi Parchi territoriali . ‘ (dato RT) V//A Sottoutilizzate
ﬁ . @ Poli espositivi e Attrezzature @ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita
Aree dismesse inserite in

commerciali,

[/ [0 scuole dell’infanzia, elementari e medie . o . .
iil altri servizi ambiti comunali
E’ di |nter¢la:2:|e © presidi sanitari M biblioteche e musei | e (dato OSM) di trasformazione urbana

; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Campo di Marte si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale con un’alta densita
abitativa ed un buon livello di servizi. Di particolare rilievo per I'area é il plesso sportivo di Campo di Marte.

©
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Fronte binari della
stazione di Campo di
Marte. La stazione &
dotata di 9 binari a
servizio dei treni
viaggiatori, tutti con
percorso senza
barriere e con
ascensore.

Percorso tattile e
marciapiedi rialzati
fino al binario 7.

Ingresso al sottopasso
di attraversamento ed
accesso ai binari, al
quale e possibile
accedere solamente
da un lato della
ferrovia (sul lato
opposto 'accesso ai
binari e
I'attraversamento
della ferrovia e
possibile grazie ad
una passerella

pedonale.

Sottopasso pedonale
di attraversamento ed
accesso ai binari.




Passerella pedonale
che collega le due
parti citta separati
dalla ferrovia (lato
aree verdi e sportive
Campo di Marte).
Dalla passerella e
possibile accedere a
tutti i binari ed alla
stazione di Campo di
Marte.

Vista delle scale di
accesso ai binari e
delle pensiline coperte
sopra le aree di attesa
treni.

Passerella pedonale
per I’attraversamento
della ferrovia e
I'accesso ai binari.
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2
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Passerella pedonale
che collega le due
parti citta separati
dalla ferrovia (lato
ingressi stazione).

La passerella € molto
utilizzata anche per
I’attraversamento con
le biciclette, che pero
devono essere
trasportate
manualmente.

Una delle aree munite
di rastrelliere e

ded!c?te alla sosta o AR I
delle biciclette, poste a.w - \ -"'m‘,m“”[[.'l'.

in prossimita della 5 - ; - LRy il
passerella e g W% ) %
dell’ingresso al
sottopasso di
stazione.
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Altre aree munite di
rastrelliere e dedicate
alla sosta delle
biciclette (lato aree
verdi e sportive di
Campo di Marte).




Aree destinate alla
sosta delle biciclette in
prossimita
dell’ingresso
principale della
stazione.

Aree destinate al
bikesharing (lato aree
verdi e sportive di
Campo di Marte).

o ‘Z?’.-‘..‘J R -

Aree destinate al
bikesharing (lato
ingressi stazione).
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Area destinata al
parcheggio a
pagamento con
possibilita di
parcheggio per circa
50 auto (lato aree
verdi e sportive di
Campo di Marte).

Sala ingresso
principale della
stazione di Campo di
Marte con biglietteria
e sale di attesa.

All’interno del
fabbricato viaggiatori
sono presenti anche
alcuni esercizi
commerciali di
interesse per i
viaggiatori (bar,
edicola).




Aree destinate ai taxi
e fermata degli
autobus posta di
fronte all’ingresso
principale della
stazione.

Vista dell’area di
servizio e di
pertinenza ferroviaria
(lato opposto
fabbricato viaggiatori)
dalla quale non &
possibile accedere alla
stazione.

Percorso
ciclopedonale che
collega i due lati della
ferrovia attraverso la
passerella pedonale.
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RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA AlpoLIDI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L1 L1 L1
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

Contesto Territoriale

sl PIANA B

METROPOLI TANA

Veloce IIII |

Altri parametri

E , STAZIONE DI

- " COLLEGAMENTO
STAZIONE NON
PRESENZIATA

Q ACCESSOAQUOTA
a INFERIORE DEL PIANO
DEL FERRO (RILEVATO)

SERVIZI VIAGGIATORI
BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA (OPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

] L1 [ L1

Sono presenti noumerosi locali commerciali non utlizzati (sfitti) sia sul fronte binari (livello superiore)
ALTRO sia al piano terra (fronte stazione). Sono presenti alcuni esercizi di vicinato sui fronti urbani in prossimita
della stazione di potenziale interesse per i viaggiatori (bar e ristorazione, tabacchi).



AC-AV

rete ferroviaria .
e ritmi metropolitani FIRENZE wp
D E—____lento BOLOGNA 2%
IA_ kY Faenza
O"
(O FIRENZE STATUTO
O Stazioni attive :
@ Stazioni dismesse FIRENZE o
@ Stazioni di progetto p?g?%% ol
3G FIRENZE
VIAREGGIO IRENZE
e=+ SAN LORENZO
FAENZA
FAENTINA
HREquré :
PONTASSIEV
Lucca IS
FIRENZE SAN LORENZQ
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
gl MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
AC - AV
FIRENZE
AREZZO
ROMA

CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE
DOPPIO BINARIO DOPPIO BINARIO FIRENZE - (V.ARNO SUP) -
1 Ili_\ELETTRIFICATO FIRENZE - PRATO - (PISTOIA) 2 Q\ﬂmmncm MONTEVARCHI
TRATTE SERVITE
2 Firenze Statuto - Campo di Marte - Pontassieve -
Montevarchi

Firenze Statuto - Firenze Rifredi - Prato Centrale

1

ANDATA / RITORNO [CRZN  FI. STATUTO* [l  FIRENZESMN  [EEERTEN - |

*1I collegamento tra Firenze Statuto e Firenze SMN é possibile esclusivamente tramite la linea tramviaria in quanto la linea
interessata dalla stazione collega esclusivamente Prato Centrale con Montevarchi, con fermate sul nodo fiorentino alle stazioni

di Rifredi e di Campo di Marte.
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 447
media su 5 giorni

cado%entomedio = \i\ﬁ‘é\\i\i\ sabato 58
coppie di treni al giorno

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

. =2 B

MINUTI

passeggeri giorno domenica 0

=}l

Stima coppie di treni al

—p AQaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glomo otlghuate dal
wely PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
_
30, 1 servizi cadenzatia 30°
1 32 coppie di treni in 24 ere

60’

servizi cadenzati a 60’
16 copple i tren in 24 ore

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120°

P

6 coppie di treniin 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015 16 90 min.

scenario a regime
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

-2
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede il potenziamento del servizio capillare sulla relazione
Prato C.le - (Campo di Marte) — Montevarchi, dove viene esteso il
servizio capillare con cadenzamento a 30 minuti anche nella tratta
Campo di Marte - Montevarchi, in modo da garantire un
cadenzamento medio di 45 minuti (da C.M verso Prato Centrale).

b "0

Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

R —
- = o= = ow servizh cadenzati a i i E Faenza

nmmEnn Alta Velocith I =

E Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

o U-0=10

. Firenze ’
=11 Campo di Marte  Pontassieve .

Firenze

Rifredi ]—L—
! [ ] Montevarchi :
Di! Firenze E

Santa Maria Novella Arezzo -Roma [___)

NODO FERROVIARIO DI FIRENZE

Scenario di base 2015

Sherner Wik — ‘s mﬁm
i Weloce) -'l Bovga Son Larensg anunfcapﬂwn}
.andnnl.rm[cﬂnh _______ mgn'iﬂninlmn, winn Woglin (Copitlore|

#

o mmpmw-— - - -
i firoli via Kiges (Copiliorff - o - —

-

ol i
e Lastm a Signo [Semivekone)

Raripo 5.1 vig sshewe Phembachooef

T IHIEE TR TR |L|'.:,

\‘ oot s ireftisinm (44
Moumsir - Fodigoo, su Diretisim (Vislooe)

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

faea Piso Velocs)
Lucea Viareggio (Capiliare) § | Lo (Semiveloce)

;ﬂﬂﬂﬂ, o Son [orenza, win Vogli (Capifiore)

P 4
win bosdro & Sar [ Srreveriocr |
Rorpo 5.1 vin Porrtassiewe [Semiveioce P
m:m[rnpﬂ'hmj

ULLHETETRIE R an

\‘ Rxricy, 30 Dive Lhissierna JAV)
Ravwy - Foliga, o Diretticsiom (Weloce)

Scenario PUMS MAE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

mrmw (Ceapllimne)
Lircen Viareggplo [Copiifare) = Profo
(P [ o Prote feapiiee)
Botogna [AV)
e ""’t“*‘“'ﬂ"—"i - & pueca Pisa Veloce)
"'“m, uncea fSemiveloce)
!n'-ilh[.ah-w— Borgo San Lorenio - Foenso (Copillone]
Mﬂa.ﬁufﬁmﬂmﬂ

'#mwim!umﬁmﬁll’mpﬂ'hﬂ

bi te,
wia Leslra @ Fgvea [Semiveioce) sortevanchid [Copilione]
Dorpa 5.0, Wi Pontassieve (Semivelocel
Arerro [Veloce])

¥ (ELIILE I I|:||I I EITARIRIFS

Y‘ Brcma, 50l Dieertiisma fAV)
Roma - Feligno su Direttissima (Veloce)
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

o tram al
g *’nume ro Q -; giorno
di linee
Q FERMATA Q Fermata Tram piu vicina

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi distante 2 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante 2 minuti a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI
- Presente area di sosta segnalata per il BIKE €- mob

Q : . servizio di bikesharing tra la stazione e la sharing L |
. fermata della tramvia. Gg%) ‘7 U
TAXI stalli _

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB @ sogliaal 5% 0,8 % pass.saliti
o H . -I-
AND RIDE n° di stalli rasporto

Pubblico

sogliaal 10 % 4,5 % pass.saliti Q

sogliaal 10 % 12,8 % pass.saliti

altro tipo di area di sosta

o~y -|-R P

PARCHEGGI PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA Fﬂ‘ oW

STANDARD P f’::immo PAGAMENTO BREVE G%
Parcheggi Biciclette

HY - QEE o BUE 3o EEE LT ¢ movocc

B o
Worocc n° di stalli

s v
POSTI o .
BICICLETTE n- posti




scala 1:5.000

QI

e NG
%;%l/llll///’/t///ttlt/zi’/rzr:fir{{}; ':',;’(\, "2;',/”/’;;;’ {;,I

e :, ;Ia’_’."’--g

IR
AL
A L1

o0 TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO

4 ".~3 % Buffer200 Park and Ride P, Parcheggio

W b [ ] °

\ ::::.'. e 400 mt @ :::tr:\ri:e Tramvia &) parcheggio scambiatore f .;tand:lrd ur.bano )

Fermate Tramvia Posti moto e scooter archeggio coperto

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬁ, stalli dedicati Po 2 pagamento
.y Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette P Parcheggio
e Linee tramvia esistenti g? Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto o o == Rete ciclabile P, Parcheggio

m === m Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi 5 EE esistente / di progetto © orario

NOTE: Rispetto ai passeggeri saliti, I'offerta di posti bici e posti moto/scooter risulta abbastanza adeguata, mentre non
é presente nessuna forma di Park and Ride (sono presenti solo alcuni parcheggi a pagamento usufruibili gratuitamente
dai residenti. Il buon livello intermodale é dato soprattutto dalla presenza della fermata tramviaria, distante circa 2

minuti a piedi dalla stazione.
P 63




3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

: «  PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO0
[0 A& swmossseanem ] R 0 &

(5\ POSTI RISERVATI STAZIONE VERSO | BINARI
2 PERCORSO SENZA BARRIERE = MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDI INFORMAZIONE
6 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D .R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI o ALPUBBLICOVISIVI

(J [
= W 6 min velocita mecioJNCTOW 1> min 12 kv SR A2 i S i

S ARBESUTITD, L2
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L - e o p
m ACCESSOALLA RETE D ACCESSOALLA RETE
STRADE | | ESCUSIONISTICA ‘ DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ ALNODO FERROVIARIO

i ¥ A ® I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 445% 19% 68,8% N33

o .-
[ ) L]
& '
W
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 055%  1,3%  75,2%

o T ® .

i NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO vy
6 min AUTOSTRADALI PRINCIPALI  V.med.>=60 LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 10 0% |




N

(i}

\ g
- fi0)
o ey

-
o

2
E
- RED Q‘_
s e

Ny
Isocronaizmin = ¢ % T . .
= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali s .
pedonale '\_ ,i' esistente =l P P Velo_c'ta "'!ed'a
ciclabile B:i:)f(e)r . Emmnm ‘l:ie;r%c;:ftlomclablh 77 Zone a Traffico Limitato traffico veicolare
m
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA QL praversamento M\, Passerella ot/
+=  in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori @ f&?&ﬁa/s;gab“e N Sovrapasso B 51- 70Km/h
$ carrabile . 71 - 90Km/h
; 1 Sottopasso i
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ carrabilz fresnnargs :Ialisvseallgglo I 01 - 120Km/h

NOTE: Ottima accessibilita ciclabile data dalle basse pendenze dell’area coperta dalle isocrone e dal grafo stradale dove
si rilevano velocita medie ridotte lungo la maggior parte dei tratti e soprattutto dalla rete di piste ciclabili esistenti e di
progetto, anche se non vi é un collegamento diretto con la rete di Ciclopiste del Piano Bicipolitana. L’accessibilita

carrabile é ridotta a causa della bassa velocita media delle strade principali coperte dalla isocrona carrabile. 65
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4 | INTORNO URBANO

FIRENZE %residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
+ 6,6
Il aree urbane territorio aperto
area 103 RESIDENTI  ADDETTI B residenti -
vore ¢ orione ¢ . . R
200 ha ab/ha 2"5’;‘3’:"2"0"1 % 2"5’;"2‘”3"51 p B acdett M residenziale I produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h ADESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
A 54,5 %

— -

B v PR 3 2SR wrwau
_A_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE k“ NATURALI .. N stradale e ferroviaria
s R 205%

buffer 800mt
. i /| |e== sRuTTURE RICE TTIVE
. O M & 5
o
800 mt ISTRUZIONE ' VERDE B GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA rora - BOR - spoRt -
interesse
SOVRALOCALE " 0 0 buffer 200mt
interesse LOCALE 6 ) 6 11 - COMMERCIO  VICINATO

Di servizi sovralocali di rilievo & presente il polo espositivo della Fortezza da Basso, distante circa 750 mt dalla stazione. Sono
inoltre presenti un buon numero di servizi di interesse locale, ad eccezione di impianti ed attrezzature sportive (assenti).

A erE DISMESSEO Non sono presenti particolari aree dismesse di rilievo.

A4
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

errtoriare LY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Y T

™

] A T % popolazione
’ % % ,, <>‘: su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VELOCE  pRasidenti + Addetti
[
x 20.686 7.133 soglia ritmi veloci 25.000
T totale 27.819
ﬁ. 77. 083 49. 71 7 sogliaritmiveloci 100.000
T totale 126.800

. nmo
96.948 50.866 soglia ritmi veloci  150.000 m -F?.i:y.

6 mi totale 147.834 _ Aree dismesse Servizi
min o



scala 1:10.000

PR
CAEY
2ond I
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DAk

/T
P

S
/i

NS

-
g ~\ Buffer 800 mt @ Universita Scuole superiori
]

1 .-
! Buffer 200 mt
‘e’ "__) Poli culturali

Ospedali

Eﬂ diint [ scuole dell’infanzia, elementari e medie
I Interesse e P " .
locale © oresidi sanitari M biblioteche e musei
; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

uso suolo urbano - @
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ﬁ ra . @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

popolazione
residente

10

resﬁenti
o

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,
altri servizi

(dato OSM)

Aree dismesse

7/ Aree dismesse

V//A Sottoutilizzate
BE Atto lvello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

\

NOTE: La stazione di Statuto si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, con un’alta densita abitativa ed
una discreta offerta di servizi. L’effetto barriera esercitato dalla ferrovia risulta essere notevole dato il contesto

particolarmente denso del tessuto urbano.
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Fronte binari della
stazione di Statuto. La
stazione é dotata
complessivamente di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori, con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) fino al
primo binario.

Altra vista sui binari.

E possibile accedere
alla stazione di
Statuto solamente da
un lato della ferrovia
(lato fabbricato
viaggiatori).
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Locali del fabbricato
viaggiatori
completamente
inutilizzati ed in stato
di degrado.




Locali del fabbricato
viaggiatori
completamente
inutilizzati ed in stato
di degrado.

Vista del lato
principale dove
prospetta il fabbricato
viaggiatori ed i locali
inutilizzati della
stazione di Statuto.

Vista del lato
principale dove
prospetta il fabbricato
viaggiatori ed i locali
inutilizzati della
stazione di Statuto.
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Ingresso principale
per I'accesso ai binari.

OLNLVYLS IZN3HId - 31VINH3H 3 INOIZV1S

Ingresso principale
per I'accesso ai binari.

O]

Scala di accesso al

secondo e terzo

binario.



Vista sul nodo
ferroviario tra le
direttrici Firenze
Arezzo e Faentina.

Secondo accesso al
primo binario distante
circa 200 mt dalla
stazione munito di
rampa ciclabile.

Aree destinate alla
sosta di moto/scooter
e biciclette. Sono
assenti le rastrelliere.
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Area destinata alla
sosta delle biciclette e
munite di rastrelliere
di fronte all'ingresso
principale della
stazione.

Area destinata alla
sosta delle biciclette e
munite di rastrelliere
di fronte all’ingresso
principale della
stazione
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Area destinata al
parcheggio a
pagamento, con la
possibilita di
posteggiare alcune
auto (il parcheggio
non é da considerarsi
ad uso esclusivo della
stazione).




Altre aree di
parcheggio per
moto/scooter,
biciclette e colonnine
per la ricarica dei
veicoli elettrici.

Area destinata al
bikesharing.

Fermata della tramvia
posta a circa 120 metri
dall’accesso principale
della stazione di
Statuto.
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RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

TIPO DI FERMATA

Contesto Territoriale
sl PIANA Bms

Veloce IIII -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALLAREA AlLPOLIDI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI

L] L1 L

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

METROPOLITANA

o

Altri parametri

__ STAZIONE
PASSANTE
SOLO
FERMATA

e ACCESSOAQUOTA
o INFERIORE DEL PIANO
DEL FERRO (RILEVATO)

SERVIZI VIAGGIATORI

AN -
-

-
-~
~—

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA (OPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1 L1 L1 L1 L]

Recentemente, a fine 2019, é stata inaugurata la riqualificazione della piazza del mercato delle Cure,

ALTRO . .
con strutture dedicate per le bancarelle permanenti del mercato.



rete ferroviaria AC-AV

e ritmi metropolltanl FIRENZE 'K
VB O = — lento BOLOGNA
A ", Faenza
3
O LECcure ;
QO Stazioni attive .5
@ Stazioni dismesse FL RRE A{.“T %E {
@ Stazioni di progetto P Lia 'c (8;\ A »
FIRENZE
VIARE:GGIO BORGO
¢ ==+ SAN LORENZO
h((',' {t ;‘(‘.v."/. geossaa sevAS FAENZA
POARETTANA - FAENTINA
S A \ R,
Lucca BORGO
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE

PISA

FIRENZE
MONTEVARCHI

AREZZO
VALDARNO SUPERIORE

Pisa

FIRENZE
FIRENZE ]
EMPOLI AREZZO
SIENA ~°°° ROMA
CHIUSI

Siena

DIRETTRICI SERVITE

1 B e FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

TRATTE SERVITE

1 Le Cure -Campo di Marte 2 Le Cure - Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [RZ%EEY LE CURE * Vgl  FIRENZESMN [EETRTESE - |

*1l collegamento tra Firenze Statuto e Firenze SMN é possibile esclusivamente tramite la linea tramviaria di progetto (Linea 3.2
con collegamento all’estensione della Linea 2 in Piazza della Liberta) in quanto la linea interessata dalla stazione collega
esclusivamente Campo di Marte con Borgo San Lorenzo.
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

F i ioni da indagine RT 2018 iorni feriali
requentazmnestaﬂ a indagine oo oo %:gdrlglﬁgsrll:l “

cadenzamento medio MINUTI sabato 9
coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 0

=}l

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

scenario base Stima coppie di treni al
m—p A2 regime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI giorno originate dai
welp: PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
_______________ ]
30’ — servizi cadenzati a 30/
_______________ 32 coppie di treni in 24 ere
q
60’ e serviz cadenzati a 60°
_______________ 16 copple di trenl in 24 ere
q
--------------- st et 120
120’ — 10 coppie di treniin 24 ere

"""""""" servizi freq.a “spot”

6 coppie di treniin 24 ore

llS p otll

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
Accordo Quadro RT - RFI
6 240 min.

scenario di base 2015
i, --— -
scenario a regime
- I --———--—--——-
scenario a regime

Passeggeri

E— giorno

Note ed osservazioni e ® ®
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE @\@\@\

Capillari” prevede sulla linea Campo di Marte — Borgo San Lorenzo
un cadenzamento biorario anziché un cadenzamento “a spot”,
portando il candenzamento medio sulla suddetta linea da 240 a
145 minuti.

e "o

Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

e —
- = o= = o servizh cadenzati a i i E Faenza

E Borgo 5.Lorenzo

nnmenn Ala Velocith

Lueca Montecatini  Pistoia

. Firenze ,
i Campo di Marte  Pontassieve -
L]
' ["
Firenze (eammeemrmy .} | -
Rifredi l '!. — U
—

' [ V ] Montevarchi D

~ Firenze 1]
3 Santa Maria Novella Arezzo -Roma [___)
Siena

NODO FERROVIARIO DI FIRENZE Scenario di base 2015

Sherner Wik
i weloce) ! Bovga Son Larensg anunfcapﬂwn}
.andnnl.rm[cﬂnh _______ [orga San Lavene, winn Woglin (Copitlare)

. QTSR P
i froli via Kiges (Copiliorff - e - —

-

ol F
wha Lastra @ Signa (Stmivakone) ¢ Montevarchi [Capillore]
Rargpo 5.0 via | we hembvedoce
- Mﬂwﬂimﬂ
# Arereo [Copiffare)
(LN TETEANTRT T TR |L|',:,

\‘ oot 32 Oireftisinm (44
Moumsir - Fodioo, su Diretisima (Vslooe)

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

fuea P fUelors)
Lucea Viareggio (Capiliare) § | Lo (Semiveloce)

* Borge San Loreneo - Foenso (Copillove)
Bonga Son Lorenao, vin Vaglio {Capilore)

wicy liowlrer w Shares {Sevebwrioce] .

5 Montevarchi (Capillore)

. Rorpo 5.1 vin Portassiewe [Semiveloce
m:m[rnpﬂ'hmj

ULLEET ETRTE R ET H(.-

\‘ Rexricy, 30 Dive Lhbssherna JAV)
Ravwy - Foligra, o Diretticsiom (Welace)

I Bovga Son [orenaa, wio Voglio (Capiffore)

Montermtind [Capllionm)
" Baiagna (AV]
PR Sy o o i & pucen Pisa (Veloce)
m,'“" - unea [Semiveloce)
!n'-ilh[.ah-w— C. Borgo San Lorenio - Foenso (Copilloe]

' lllll‘l ﬂll

. |
Py
Wi Lol @ v [Semivehoce] | o levonchi [Copilione]
| Borgo 5.0, i Pontassieve [Semiveloce)
| Arerro [Veloce]

¥ (ELIILE I I|:||I I EITARIRIFS

Y‘ Brimia, 50l Dirertiisma fAV)
Roma - Feligno su Direttissima (Veloce)



2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

KI(’.., . DI PROGETTO

; Q dilinee Q O (fermata a 250 mt)

AUTOBUS FERMATA - Linea 3.2 — diramazione
a piedi

URBANI Rovezzano - Liberta - Bagno a

distante 3 minuti Ripoli

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

Q *’nume ro D Autostazione
di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante 3 minuti a piedi
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

Q 8 B;'IK!E< - eO!ol 0
snaring [
TAK stalli GO U

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 5% 0 % pass.saliti
=R

PARK

°di i ? Trasporto
AND RIDE n° di stalli ? rasporo
P sogliaal 10 % 20 % pass.saliti Q
> @ :
e n° di stalli 10

sogliaal 10 % 108 % pass.saliti

By @

BICICLETTE n° posti

altro tipo di area di sosta

COPERTI
@ PAGAMENTO

P PARCHEGG! | [ | ARCHEGGI P PARCHEGGI

R
e | Py e B Pow,
[

Parcheggi Biciclette
|- scambiatori e motocicli

STANDARD




scala 1:5.000

." ':’ . TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO

¢ 47 Yy Buffer200 Park and Ride P, Parcheggio

3 s .

\ ::::.'. e 400 mt @ :::tr:\ri:e Tramvia &) parcheggio scambiatore f .;tand:lrd ur.bano )

. ; archeggio coperto

Fermate Tramvia Posti moto e scooter

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬁa stalli dedicati Po 2 pagamento

.y Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette P Parcheggio

e Linee tramvia esistenti Q? Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento

mmmmmmn Linee tramvia di progetto o o == Rete ciclabile P, Parcheggio

= m m m = Linee tramvia in proposta t= Servizio Taxi umuE esistente / di progetto © orario

NOTE: Presente un parcheggio a pagamento non considerato come Park and Ride. Entrambe le fermate di progetto della
tramvia distano circa 250 metri dalla stazione, distanza ritenuta accettabile per un interscambio con il mezzo tramviario.
Buona dotazione di posti per le biciclette, che rispetto ai pochi passeggeri saliti soddisfano ampliamente la domanda.
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3 | ACCESSIBILITA’

[
[ A serimonssisrezaprm

[

P PARCHEGGIO CON
&S\ posTI RISERVAT

D o PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
STAZIONE VERSO | BINARI

2 _ PERCORSO SENZA BARRIERE
&

(IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE)

Q 6 min velocita media

» \\

[

YRS il
(FREIN2

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

o MARCIAPIEDE RIALZATO PER
N ENTRARE E USCIRE DAI TRENI

(g SISTEMIDIINFORMAZIONE
748 )L PUBBLICOVISIVI

Qll 12min 5 kb

1km .

ﬂ‘ I\.‘\,\.’
& S
F IR a4 Ty S
SNSRI

-

DELLE CIC LOVIE

: 4
® '
YN 39 | J:C
&
) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA V.med. <=30 | buf er 400mt
a piedi
P 36,6% | 2,0% | 71,6% [R20p2
J e
J '
&5 & | A 1L
&
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDOEL
12 min CICLABILE MEDIA V.med. <=30 | buf er 400mt

] NODI STRADE
6 min AUTOSTRADALI PRINCIPALI
in auto 0 5

S. PRINCIPALI

V.med, >=60

| 9,2% [RNSI

TRAFFICO
LIMITATO

Pedonale
-

)

Auto/moto

Bicicletta
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(I/ﬁ‘:é‘:‘/).'l_:; ;
7Sl
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’ Q1) St L)

A _— L2
AL LY

’Q‘ —~
— (@

.
.

Lz

AV N\ N

S

-
Isocronaizmin = & %

= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali s .
pedonale " - ,l' esistente == P P Velf(;iCIta "'!edl'a
ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili |/ . - traffico veicolare

200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
§if Attraversamento M\ pagserella 5-30Km/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA L iy stazione/ fermata P e Jclabile J 31 - 50Km/h
’ AP, - Sottopasso 51 - 70Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m pedonale /ciclabile ”™ i?;t:illre)asso . Km; !
: ; Sottopasso 9 i
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ carrab“pe fraresnsgy ;ﬁﬁf’:&g'o I 91 - 120Km/h

NOTE: Buona accessibilita ciclabile data dalle basse pendenze dell’area coperta dalle isocrone e dal grafo stradale dove
si rilevano velocita medie ridotte lungo la maggior parte dei tratti e soprattutto dalla rete di piste ciclabili esistenti e di
progetto, collegata alla rete di Ciclopiste del Piano Bicipolitana. L’accessibilita carrabile é ridotta a causa della bassa
velocita media delle strade principali coperte dalla isocrona carrabile.




4 | INTORNO URBANO
‘ FIRENZE % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
Il aree urbane tertitotio aperto i

800mt  “nenoiTa

area 93 ab/h RESIDENTI  ADDETTI B residenti
a a Variazione 9 Variazione ¢ : : . P
200 ha / 25’;‘}’?’2"518 o B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO

PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio

— P

PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NBn RETEVIABILITA
A & NATURALI Ol /NG

"
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RICREATIVE =INs "o WY satsee feroviac
spazi aperti 4,7 % 3,6 % 1,2 %
buffer 800mt
. m 0 E -PI-? .1.\ oY |om= STRU TTURE RICE TTIVE
800 mt ISTRUZIONE SANITA CULTURA AT:’::ZZDIE\TO SPORT D E‘%’ GRANDE DISTRIBUZIONE
Isr(l)t\‘le;;‘:\sLS()ecALE » (V] buffer 200mt

Di interesse sovralocale sono presenti due istituti superiori (Liceo Pascoli e la sede distaccata IPAR Buontalenti) e la sede di
Economia (Villa San Paolo) dell’Istituto universitario Europeo. Di particolare rilievo il parco dei Giardini dell’Orticoltura.

.%L AREE DISMESSE 0 A circa 500 mt dalla fermata é presente il sito denominato “Ex Officine, via Sercambi”, su cui &
SOTTOUTILIZZATE  Presente un piano attuativo gia da tempo inserito nella pianificazione comunale di Firenze.

DA RIQUALIFICARE
Nel 2020 sono iniziati i lavori di demolizione del sito.

0 fi
superfice 2.400 mq

territoriale

Q' N° aree |“. O| N° piani attuativi

Bacino potenziale
e” [ 1) P

] @ T % popolazione
’ % % (, c—‘: su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA’ | RITMO suiritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO VELOCE  pasidenti + Addetti
[ ]
x 15- 665 10-983 soglia ritmi veloci 25.000
AN . 6648 ]

X 39.532 27.930 sogliaritmiveloci 100.000

T totale 67.462 I
Q 18.915 9.518 soglia ritmi veloci 150.000 m -F?-i:&

- Aree dismesse Servizi
6 min totale 28.433




scala 1:10.000

ol s JU)F

’ -
P 's‘ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori popolazione o i
" R residente @y ledh) Aree dismesse
S’ '1 o‘ Buffer 200 mt Poli culturali @ Ospedali 10
e Strutture % .
uso suolo urbano o resienﬁ eerive /] Aree dismesse
|z| . .. . 0 . .
@ Plessi sportivi Parchi territoriali . (dato RT) V//A Sottoutilizate
ﬁ ra R @ Poli espositivi e Attrezzature ‘ @ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita 8
commerciali, Aree dismesse inserite in

Eﬂ diint (13 scuole dell’infanzia, elementari e medie altri servizi ambiti comunali
, i interesse e . ;
locale O presidi sanitari m biblioteche e musei . A (dato OSM) di trasformazione urbana

; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La fermata delle Cure si inserisce in un tessuto urbano prevalentemente residenziale, con un’lata densita abitativa
ed una buona offerta di servizi. Dal 2020 sono in corso i lavori per la riqualificazione dell’area dismessa denominata “ Ex

Officine, via Sercambi” (demolizione del sito).




Fronte binario della
fermata delle Cure.

Area per I’attesa dei
treni con pensilina
coperta.
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" , I. 1]
Accesso al sottopasso 3 ™ -
delle Cure dal lato A o g . e K
opposto della T % ) N =] === =t
fermata. b o ‘ (" !
| (T




Area destinata al
parcheggio a
pagamento. Il
parcheggio e utilizzato
anche per il vicino
mercato coperto.

Area destinata alla
sosta di moto/scooter
in prossimita
dell’accesso alla
fermata.

Area munita di
rastrelliere per la sosta
delle biciclette in
prossimita
dell’accesso alla
fermata.



Vista del mercato
delle Cure adiacente
alla fermata.

Ingresso alla fermata
con locale per i servizi
igienici.
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Rampa di accesso al
sottopasso delle Cure.




Sottopasso delle Cure,
utilizzato come
collegamento delle
due parti della citta
separate dalla
ferrovia.

Sottopasso delle Cure,
utilizzato come
collegamento delle
due parti della citta
separate dalla
ferrovia.

Rampa di accesso al
sottopasso delle Cure
collegata alla pista
ciclabile.

87




N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA - NODO DI FIRENZE

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLA RETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L L1
TIPO DI FERMATA =

Classificazione PUMS

Non classificato - S

Classificazione RFI

Bronze

COMUNE DI
FIRENZE

ALLEGRISSIMO +++

© ACCESSO BINARI

Contesto Territoriale

sl PIANA Hima
METROPOLI TANA

Veloce IIII

Altri parametri

E = STAZIONEDI
" (OLLEGAMENTO

S0Lo
FERMATA

g ACCESSOAQUOTA
a= INFERIORE DEL PIANO
DEL FERRO (RILEVATO)

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L1 L1 L1 L1

Nelle immediate vicinane della fermata non & presente nessun esercizio commerciale di potenziale
ALTRO interesse per i viaggiatori. A circa tre minuti a piedi dalla fermata, sulla via Faentina dal lato opposto
della ferrovia, sono presenti alcuni esrcizi commerciali tipo bar/ristorazione.



rete ferroviaria AC-AV

e ritmi metropolitani FIRENZE
ve e lento BOLOGNA
_A_ Faenza
(O SAN MARCO VECCHIO
Q Stazioni attive
@ Stazioni dismesse FIRENZE
@ Stazioni di progetto ‘;ES{éiA
C
FIRENZE
VIAREGGIO RGeS
o3 SAI;AI.?RENZO
NZA
FAENTINA
PONTASSIEVE
A =VE
Lucca NTASSIE
FIRENZE SAN LORENZO
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
__ MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
AARENZE
F >
EMPOLI ARELZ
SIENA

CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 Snneneo  FIRENZE - BORGO S.L. - (FAENZA)

TRATTE SERVITE

1 Firenze San Marco Vecchio - Firenze SMN 2  Firenze San Marco Vecchio - Borgo San Lorenzo

TRATTE SERVIBILI

Firenze San Marco Vecchio - Firenze Campo di Marte

ANDATA / RITORNO [N Fis. MARCOV. Il  FIRENZESMN TSN 3,00 |

89




1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali m
-‘; ® @ ® 0 O media su 5 giorni
cadenzamento medio 28 \!\ﬁ‘!\@\@‘ sabato 163

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 86

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviar (PUMS)

30

|
servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere

1

60’

1 servizi cadenzatia 60’
1 16 copple di tren in 24 ere

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120/

P

6 coppie di treniin 24 ore

llS p ot"

TRTRIT

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015 16 90 min.

Accorc!oQuac!roRT-RFl --_--—--_ﬂ m
scenario a regime

PUMS MdE ‘Capillari’ I I — I E— . E— )

scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE
Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, con una
linea di servizio capillare Firenze SMN - Borgo San Lorenzo con
cadenzamento di 60 minuti, che corrisponde ad un cedenzamento
medio giornaliero di 90 minuti.
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Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

e —
- = o= = o servizh cadenzati a i i E Faenza

nnmenn Ala Velocith

Borgo 5.Lorenzo
Lueca Montecatini  Pistoia

Pisa D D “,
‘ Firenze ’
1 Campo di Marte  Pontassieve .
' =
Firenze : = -, —
Rifredi — =
1 : Montevarchi :
1] Firenze :
= Santa Maria Novella Arezzo -Roma [___)

NODO FERROVIARIO DI FIRENZE Scenario di base 2015

Sherner Wik
i weloce) -'l Bovga Son Larenzo - Foenso (Capllione)
.Lnniﬁnnl.im[cﬂnh ——————— n.:u-gnmﬂumn, wind Woglin (Copitlore)
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i froli via Kiges (Copiliorff - e - —

-

ol i
wha Lastra @ Signa (Stmivakone) ¢ Montevarchi [Capillore]
Rargo 5.1. vin | s ]
e Mm:ﬂiﬁuﬂmﬂ
# Arereo [Copiffare)
(LN TETEANTRT T TR |L|',:,

\‘ oot 32 Oireftisinm (44
Moumsir - Fodioo, su Diretisima (Vslooe)

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

fuea Pl (Velore]
Lucra Wiaregglo (Capllfane) § ‘f"“'"

* Borge San Loreneo - Foens (Copillove)
Hovga San Lorenno, win Voqlio {Copiflare)

winy Liarsdras o Sigrece [Seresberoce] =

5 Monteverchi {Capllioe)
Rarigo 5.1, Wi Portassieve [emivedoce
m:mg‘rnpn'hmj

ULLEET ETRTE R ET H(.-

\‘ Rexricy, 30 Dive Lhbssherna JAV)
Ravwy - Foligra, o Diretticsiom (Welace)

Montermtind [Capllionm)
" Baiagna (AV]
PURRREI o prmonc & pucen Pisa (Veloce)
i‘l*b;\'! g unea [Semiveloce)
!n'-ilh[.a.h- i e — ———d C. Bmwml.rxmm - Foensn (Copillve)

Boviga Sav [orenao, wio Vodglio (Copiflore)

' lllll‘l ﬂll

. |
Py
Wi Lol @ v [Semivehoce] | o levonchi [Copilione]
| Borgo 5.0, i Pontassieve [Semiveloce)
| Arerro [Veloce]

¥ (ELIILE I I|:||I I EITARIRIFS

Y‘ Brimia, 50l Dirertiisma fAV)
Roma - Feligno su Direttissima (Veloce)



2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

?numem = DI PROGETTO
g O di linee Q Q (fermata a 700 mt)

E Linea 3.2 — diramazione
AUTOBUS FERMATA TRAMVIA Rovezzano - Liberta - Bagno a

URBANI distante 3 minuti a piedi Ripoli
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

Q ¢’nume ro D Autostazione
di linee
Q FERMATA .
AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza

EXTRA URBANI distante 4 minuti a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O £ 0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB sogliaal 10 % 3,7 % pass.saliti
{!D Trasporto
A0 RIDE n° di stalli 15 Pubblico
sogliaal 10 % 2,5 % pass.saliti Q ;
R

@
PARCHEGGI

moTocicL n° di stalli 10
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sogliaal 10 % 5 % pass.saliti

s v
POSTI o .
BICICLETTE n- posti

altro tipo di area di sosta

!
P PARCHEGGI RN PARCHEGG P PARCHEGGI AREE SOSTA PQB Pabﬂ:

STANDARD COPERTI PAGAMENTO I Q v
Parcheggi Biciclette

@ PAGAMENTO
D - D - D - scambiatori e motocicli
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: .,' * ‘: Buffer 200

PSR e 400 mt
e -“

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
NSoNu\] Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto

m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

©
e

Q? Fermate TPL

TAXI

= Servizio Taxi

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
Q parcheggio scambiatore
Posti moto e scooter
stalli dedicati
Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

| sO O

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio
orario

NOTE: Il piccolo Park and Ride antistante alla stazione ha la capacita di circa 15 posti auto, che a fronte dei 400
passeggeri saliti offre una disponibilita di parcheggio non del tutto sufficiente. A circa 700 metri dalla fermata ferroviaria
é possibile raggiungere la fermata tramviaria di progetto della Linea 3.2.
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3 | ACCESSIBILITA’

s o P;_ PARCHEGGIO CON > PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D R(IS\ SERVIZIO ASSISTENZA PRI D (‘3\ POSTI RISERVATI D 0 STAZIONEVERSO | BINARI

. PERCORSO SENZA BARRIERE D S MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDI INFORMAZIONE
6 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI 748 || PUBBLICOVISIVI

(]
"W omin velocita mecia NG OF 12min 12 kv BN

0 2km « ) 0 2 km

-

E FRENZE SMAREO VE.aCHO

O e ey
J ; r
Ly

Wan v 3 S

& -- - - . .

m ACCESSOALLA RETE D ACCESSO ALLA RlTE .
STRADE ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

i ¥ A ® I

] SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA V.med. <=30  bof er 400mt
a piedi
37,6% 2,7% 76,5% @
J L \
® ]
L]
L 4
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDOMEL
12 min CICLABILE MEDIA V.med. <=30  bof er 400mt
in bici

20,8% 2,2%  74,0%

NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO vy
6 min AUTOSTRADALI PRINCIPALI  V.med.>=60 LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 7 14’5%




Isocrona 12 min ."“‘. mmme  Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali
pedonale (S esistente -
ciclabile B:ggrmt pame ;e;ﬁ,:goc'dab'h Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA B ey D Passerella
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m ngt;tgiaz:?gab"e ™ CSaI:;rbz-illgasso
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m f:::&ﬂasso pesssery Za::lseauggio

—

. -|'-‘4—.!~' ~y

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
e 31 - 50Km/h
B 51 - 70Km/h
71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Buona accessibilita ciclabile data dalle basse pendenze dell’area coperta dalle isocrone e dal grafo stradale dove
si rilevano velocita medie ridotte lungo la maggior parte dei tratti e soprattutto dalla rete di piste ciclabili esistenti e di

progetto, si rileva perd I’assenza di un collegamento con la rete di Ciclopiste del Piano Bicipolitana.
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4 | INTORNO URBANO

800mt  “nenoiTa

area 67 ab/h RESIDENTI B residenti
a a Variazione 9 Variazione ¢ : : . P
200 ha / 25’;‘}’?’2"518 o B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO

PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIAI_E MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
AN 59,3 % |

o “ S |

PARCHI URBANI
EV AREE SPORTIVE E % AREE & AREE . Mm  RETEVIABILITA
A AGRICOLE kk NATURALI NG i

W

FIRENZE % r:;ide_“tit‘_’adc_ledtfi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
mn minuti a pledi
W + 6.6 I
Il aree urbane tertitorio aperto
% AN pere |
ADDETTI

stradale e ferroviaria

RICREATIVE — [ 1\ . ~
spazi aperti 16,6 % 12,5%
buffer 800mt
it - |e== STRU TTURE RICE TTIVE
® oo O I &* 7 W
VERDE 82
800 mt ISTRUZIONE g MEL. GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA COTURA g SPORT |:| i
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE ™

Di interesse sovralocale & presente, in prossimita della fermata, la sede dell’istituto superiore IPSAR Buontalenti mentre a circa
750 mt la sede di Economia (Villa San Paolo) dell’Istituto universitario Europeo. Di interesse il parco Giardini dell’Ortocultura.

.%L AREE DISMESSE 0 A circa 300 mt dalla fermata é presente il sito denominato “Ex Officine, via Sercambi”, su cui &
SOTTOUTILIZZATE  Presente un piano attuativo gia da tempo inserito nella pianificazione comunale di Firenze.

DARIQUALIFICARE

agndl 2400 mq_
territoriale 2.400 mq

Nel 2020 sono iniziati i lavori di demolizione del sito.

Q N° aree n 0 N° piani attuativi Bacino potenziale

% /% % popolazione
. /“ | cmm=  susogliamax calibrata
POPOLAZIONE

ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
CE

isocrone  RESIDENTE DEL LAVORO VELOCE  Residenti + Addetti
% 13.139 5.094 soglia ritmi veloci 25.000
(ﬁﬁ) 41.817 28.637 sogliaritmi veloci 100.000
N foe
36.904 22.645 sopammveos 150000 MMM K2

Q - Aree dismesse Servizi
6 min totale 59.549



-
g s‘ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori
)

%/ 7 Buffer 200 mt ) ) i
we® \_/ Poli culturali @ Ospedali
uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ra . P
m R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

Eﬂ di inter [ scuole dellinfanzia, elementari e medie
, € T:z:le O presidi sanitari M biblioteche e musei
'R' *? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resienti
®

Q
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

scala 1:10.000

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La fermata di San Marco Vecchio si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, in parte posto sul
margine urbano. Dal 2020 sono in corso i lavori per la riqualificazione dell’area dismessa denominata “ Ex Officine, via

Sercambi” (demolizione del sito).



Fronte binari della
fermata di San Marco
Vecchio. La stazione &

dotata di 2 binari a

servizio dei treni
viaggiatori, con
accesso senza barriere
(in piano e/o con
rampa) fino al primo
binario.

Altra vista sui binari.

Pensiline coperte per
I'attesa dei treni.
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