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DIRETTRICE VALDISIEVE

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
sl CENTRO Ba

URBANO
Lento

- |
1'.

-
-

Altri parametri

.. STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA

- ACCESSO A LIVELLO -
=L@ DELPIANODELFERRO |4 ~ 100m

!
i

T
- -
-

i, DY

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L]

Davanti alla stazione & presente un chiosco con edicola e rivendita biglietti treno ed autobus; nelle
ALTRO immediate vicinanze, lungo la strada per il centro del paese, sono presenti alcuni esercizi commerciali
di potenziale interesse per i viaggiatori tra cui un bar/ristoro.



rete ferroviaria L
e ritmi metropolitani

Rt lento
QO vicerio
QO Stazioni attive
@ Stazioni dismesse FL!}{EA\%_ZOE
@ Stazioni di progetto PISTOIA
LUCCA
VIAREGGIO

Lucca
FIRENZE

EMPOLI
PISA

FIRENZE
EMPO

SIENA
CHIUSI

AC-AV
FIRENZE
BOLOGNA

v,

FIRENZE
BORGO
==« SAN LORENZO
FAENZA
FAENTINA

FIRENZE
PONTASSIEVE
GO

SAN LORENZO
VALDISIEVE

FIRENZE

. MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

AC - AV
FIRENZE
AREZZO
ROMA

DIRETTRICI SERVITE

1 BINARIOSEMPLIE b ONTASSIEVE - BORGO S.L

=~ NON ELETTRIFICATO

A DOPPOBMARO b ONTASIEVE — FIRENZE SMIN

ELETTRIFICATO

TRATTE SERVITE

1 Vicchio - Pontassieve - Campo di Marte - Firenze SMN 2

Vicchio - Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [ECIEIZY VICCHIO Y gl FIRENZESMN  [EERTRLYN 11,60
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorniferiali
® @ ® 0 O media su 5 giorni

cadenzamento medio = \!\!\@\\!\Lt\ sabato 273

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 148

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60, servizi cadenzati a 60°

n 16 copple di tren in 24 ore

servizi cadenzatia 120

n 10 coppie di treniin 24 ore
il

6 coppie di treniim 24 ore

120

llS p otll

ol

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

6 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ I I — N N — N E— )
scenario a regime

65 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulla linea di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve un cadenzamento biorario anziché un
cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea Semiveloce
Borgo San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario
prevede solamente la tratta Dicomano — Pontassieve - Firenze E .
SMN, escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Z A N

Borgo S.L. — Rimorelli e Vicchio; la stazione di Vicchio assume s "‘

quindi un grado di importanza maggiore in quanto nodo di

scambio per i servizi ferroviari tra la direttrice faentina (Borgo San

Lorenzo — San Piero a Sieve — Firenze SMN) e la direttrice Val di Direttrici Cadenzamento

Sieve (Pontassieve). servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

s —
- = o= = ow servizh cadenzati a ? i : Faenza

nnmenn Ala Velocith
Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Firenze
W= Campo di Marte .
= v ' — ]

Firenze — ,]-r-’_-!—|.__- — | f—
Rifredi - ]: I W ! ——
CC o
Montevarchi
Firenze :
Santa Maria Novella Arerza - Roma :

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015
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Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
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Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana
? (Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana di Marradil
& MarradiPalzausio s 5.

Q@ S.Cassano

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

D o V=
Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

distante > 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
dl linee

FERMATA
L]

distante > 1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

-
L
0
0
>
u
<
>
o
L
L
L
>
®)
N
|_
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 30 % 14 % pass.saliti
Trasporto

S B B
Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
oD @ ko
e o aistats [ D
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
POSTI Q ° .
BICICLETTE n- posti -

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

HE - guj - EEE - RYE 5 s e oo




." :"“= s Buffer 200
v Nl e 400 mt
’.- - "’

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o] Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti

mmmmmmm linee tramvia di progetto
=m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

@

QT Fermate TPL

= Servizio Taxi

- e
- -
. ammar
.-

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride

R
Fé parcheggio scambiatore

U

(o) (¢]

| ¢9

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
esistente / di progetto

R
B
R

Fo

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Il Park and Ride, limitrofo alla stazione, ha circa 55 posti auto, che a fronte dei 393 passeggeri saliti offre una
modesta dotazione di posti, pari a circa il 14% dei passeggeri saliti. Sono pero assenti gli stalli di segnalazione dei posti

auto ed una adeguata pavimentazione.
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3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM ] &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE = MARCIAPIEDE RIALZATO PER @7 SISTEMI DI INFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI an ALPUBBLICOVISIVI

(J
=l 18 min velocta mediolNCCON 12 min 12 kv SR N2 i S i

0 7 10km 0 2 km

°
L
3]
O
>
=
<
>
oC
L]
L
L
Z
@)
3
I_
)

® = mm mm | 3 - e o P
m ACCESSOALLA RETE |:| ACCESSOALLA RETE
B ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A®I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

sl 364% 2,6% 73,6% Bi

L S A @ IiC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI

~
1

12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
18,1% 3,3% 71,4%

o R T & a

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 8 90,1% NO




scala 1:25.000

f ‘ ' ‘A“ e
"/. / })&miﬂ

. o=
I::f:l?::l: e .1 .:". — Es?sttgn%iedab“e [==] strade e superfici pedonali VeIoFité m edia
ciclabile B::)f:rmt Emmnm (Fi’ie;‘;::s&iociclabili Zone a Traffico Limitato traffico veicolare
5-30Kkm/h
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA B e D Passerella o n’1 "
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m S;E’tﬂl)ea/scfgab“e ”™ csac::;La"gasso — :i ;gz:;:
O rassaggiopedonate (O solo carreggiata ) Sottopasso - Passaggio — 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione € molto buona data la presenza di una rete
ciclabile collegata con la Ciclovia del Mugello ed un livello di pendenza del grafo medio-bassa. Buona accessibilita
carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si registrano velocita superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO

VICCHIO % reside-nti ?adc_letfi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
+0,84 -_
aree urbane territorio aperto
LT el % AN perto [l
area 14 RESIDENTI  ADDETTI B residenti -
200 ha ab/ha Jorione !, Joaione © B addetti Ml residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
S 22,4 %
__ -y
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NRwn RETEVIABILITA
A kk NATURALI -y
1)

stradale e ferroviaria

RICREATIVE =INs 'FOE ~~3
spazi aperti 50,1 % 10,4 %
buffer 800mt
m y |o== STRU TTURE RICE TTIVE
. O M & 7 M
800 mt ISTRUZIONE  SANMA CULTURA VERDE SPORT @£ GRANDEDISTRIBUZIONE

ATTREZZATO
interesse

SOVRALOCALE " buffer 200mt

interesse LOCALE 3 1 4 3 1 ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt sono presenti servizi di interesse sovralocale legati alla cultura.

.%L AREE DISMESSE 0 A circa 750 metri dalla stazione & presente un sito dismesso, individuato dalla pianificazione
SOTTOUTILIZZATE comunale e sottoposto a piano attuativo.
DARIQUALIFICARE

superfice _
territoriale 6.800 mq
N"aree [IFHN N° piani attuativi

Bacino potenziale
Y T

™1

] 9 TS % popolazione
. % % ,'\ ‘- su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO suiritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
% 2.788 771 sogliaritmilenti 5.000
(ﬁ:) 4.367 1.102 sogliaritmi lenti 10.000
o
i
41.578 10.792 sogliaritmi lenti 50.000 m‘} 115?7:@:

ol 52370 el



scala 1:10.000

I | N [- , \> k‘ ‘\ QA \ ,"‘ . ’ "' /,;"‘5;;-\ A ) -
"%y Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori | PoPolazione o .
S RPN residente @y kegh) Aree dismesse
St S Buffer 200 mt Poli culturali @ Ospedali 10
e Strutture % .
uso suolo urbano - @ resienﬁ eerive /] Aree dismesse
Plessi sportivi Parchi territoriali (datorn) | 7 Sottoutilizate
ra o o ¢ A
ﬁ . @ Poli espositivi e Attrezzature @ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita
commerciali Aree dismesse inserite in
le dell’'infanzia, el tari di . L L .
Eﬂ di interesse [mA| scuo.e. el .m a.mna elemen arle.nfe ie . altri servizi ambiti comunali
locale O presidi sanitari m biblioteche e musei . A (dato OSM) di trasformazione urbana
; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Vicchio si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, interamente “coperto” dalla
isocrona di 12 minuti a piedi. Nel raggio di influenza della fermata sono presenti alcuni servizi culturali individuati come

servizi di interesse sovracomunale.
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Fronte binari della
stazione di Vicchio
con pensilina coperta
per I’attesa dei terni.

La stazione e dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) fino al
primo binario.

Area pedonale traiil
primo ed il secondo
binario, al quale si
accede direttamente
dal livello della
ferrovia (senza
sottopasso).

Sala di attesa e
biglietteria
automatica all’interno
del fabbricato
viaggiatori. E presente
il locale per la
biglietteria/info point
ma e inutilizzato.




Fronte stazione, dove
sono presenti alcune
attivita di interesse
per i viaggiatori
(edicola, bar).

Sono assenti aree
idonee per la sosta
delle bicilette.

Area destinata al
parcheggio
scambiatore con
pavimentazione non
idonea ed assenza di
stalli.
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Area destinata al
parcheggio
scambiatore con
pavimentazione non
idonea ed assenza di
stalli.

Area destinata al
parcheggio
scambiatore con
pavimentazione non
idonea ed assenza di
stalli. E presente
anche un edificio di
servizio ferroviario in
evidente stato di
degrado.

L’area terminale del
parcheggio e in
prossimita della
viabilita principale ma
e possibile accedervi
dall’ingresso davanti
alla stazione.




Area stradale
antistante la stazione.

Fermata degli autobus
ubicata sulla strada
principale in
prossimita della
stazione.
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DIRETTRICE VALDISIEVE

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS \

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
sl CENTRO Ba

URBANO

Lento l.

"

Altri parametri

.. STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: Q ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

'&,-.._’._....-

DICOMANO'
SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L1

Davanti alla stazione & presente un chiosco con edicola e rivendita biglietti treno ed autobus; nelle
ALTRO immediate vicinanze, lungo la strada per il centro del paese, sono presenti alcuni esercizi commerciali
di potenziale interesse per i viaggiatori tra cui un bar/ristoro.



rete ferroviaria L AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE wy
IEE———[ent0 BOLOGNA
[ LY Faanza
A "
QO picomano
Q Stazioni attive :
@ Stazioni dismesse F: ,RHEAI\%%)E .,-
@ Stazioni di progetto pﬂﬁ}?k A i
FIRENZE
VIAREGGIO BORGO
\ g ==« SAN LORENZO
----------- = oy FAENZA
: FAENTINA
PONTASSIEVE
ol SAN LOI(R;EONZO
FIRENZE
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
. MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

FIRENZE
E}\'}‘%ﬁ AREZZO
SIENA °°°° SN
CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 B U PONTASSIEVE - BORGO S.L

Al DOPPIOBINARC b O NTASSIEVE — FIRENZE SMN

ELETTRIFICATO
TRATTE SERVITE
2 Dicomano - Borgo San Lorenzo

1 Dicomano - Pontassieve - Campo di Marte - Firenze SMN
costo € IIENTIIN

ANDATA / RITORNO [RZE2ZN  DICOMANO Y@l  FIRENZESMN |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 489
media su 5 giorni

® 00 0 o
cadenzamento medio = \!\@‘@\ﬁ‘@‘ sabato 341

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 147

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

1
1 servizi cadenzati a 60’
1 16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

60’

120°
1

1
TR

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

6 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ - 16 I I —— . — )
scenario a regime

65 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulla linea di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve un cadenzamento biorario anziché un
cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea Semiveloce
Borgo San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario
prevede solamente la tratta Dicomano — Pontassieve - Firenze E .
SMN, escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Z A N

Borgo S.L. — Rimorelli e Vicchio; la stazione di Dicomano assume s "‘

quindi un grado di importanza maggiore in quanto nodo di

scambio per i servizi ferroviari tra la direttrice faentina (Borgo San

Lorenzo — San Piero a Sieve — Firenze SMN) e la direttrice Val di Direttrici Cadenzamento

Sieve (Pontassieve). servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

s —
- = o= = ow servizh cadenzati a ? i : Faenza

nnmenn Ala Velocith
Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Firenze
W= Campo di Marte .
= v ' — ]

Firenze B ,]-r-’_-!—|.__ — | f—
Rifredi - ]: I W ! ——
CC o
Montevarchi
Firenze :
Santa Maria Novella Arerza - Roma :

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015
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-0 0 -0=-0-0--0 O 0 O O o o 0 o
L=} .
i % 3 & 8 3ot
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P I
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Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
g
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-] E > ] T &5 %
§E & s £ 03 3
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Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

g T 1 Q
Q FERMATA @

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

distante 2 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
dl linee

FERMATA
L]

distante >1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O e W o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 18 % pass.saliti
e o di st [ I —
Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
el X =
P sogliaal 10 % 2 % pass.saliti
> @
POSTI o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO
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scala 1:5.000

seeeTU UL I LD
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See. o
. -
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.

," -_.~ . TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
$ "%y Buffer200 Park and Ride P, Parcheggio

» .

S : :::‘o' e 400 mt ::::‘:ﬁt @ Tramvia =) parcheggio scambiatore f :a“d;’d “".ba"° .

. ; archeggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO Q) fermare B, Postimoto Po 2 pagamento
.y Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti Q$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ R == Rete ciclabile P, Parcheggio

= = m m = Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mmun esistente / di progetto © orario

NOTE: Il Park and Ride, limitrofo alla stazione, ha circa 90 posti auto, che a fronte dei 489 passeggeri saliti offre una
modesta dotazione di posti, pari a circa il 18% dei passeggeri saliti.
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3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

D P;_ PARCHEGGIO CON D o PERCORSO TATTILE DA INGRESSO

[ d
L] R SERVIZIO ASSISTENZA PRM &5\ posTI RISERVATI STAZIONE VERSO | BINARI

. .b\ PERCORSO SENZA BARRIERE D MARCIAPIEDE RIALZATO PER . (/(ef) SISTEMI DI INFORMAZIONE
(IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Z8 )L PUBBLICOVISIVI

(J
=l 18 min velocta mediolNCCON 12 min 12 kv SR N2 i S i
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ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A @I e

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 187% 59% 76,4% B2e

® g
e & A @ I
(]
& :
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 158% 7,9% 71,3%

R T O @ _

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 8 94,1% NO




scala 1:25.000

-

e =

§ e
- - - \
' X L LT

-
Isocronazmin = ¢ %

= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali . .
pedonale oot esistente == P P Velft;iCIta media
ciclabile Buffer = mm = Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare

ot di proautto (/] Zone aTraffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Atraversamento AN, passerella > 30km/n
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m S&?ﬂl)ea/scfgab“e ™ SovLa_Ipasso 51 - 70Km/h
i Sottopasso 8 Pl m— 71 - S0Km/h
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ carrabiﬂ Gpesasasy ;a::’s:lllgglo 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I'accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é molto bassa data I'assenza di una rete
ciclabile e medio-alti valori di pendenza. Influisce positivamente sull’indicatore la possibilita di collegamento con la
Ciclovia del Mugello. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si registrano

velocita superiori ai 60Km/h
P / 621
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4 | INTORNO URBANO

DICOMANO % reside-nti ?adc_letfi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minuti a piedi
-2,54 I
Il aree urbane territorio aperto [l
soomt e IR
area 15 RESIDENTI  ADDETTI B residenti I
200 ha ab/ha Jorione !, Joaione © B addetti Ml residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO

PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
S 19,3 %

__ -y

PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NRwn RETEVIABILITA
A kk NATURALI WA nadalee ferroviaria

1)

RICREATIVE =INs 'FOE ~OA
spazi aperti
buffer 800mt
@
. 0 E -F-’ .1\ Moo |o== STRU TTURE RICE TTIVE
800 mt ISTRUZIONE SANITA CULTURA AT:,REEZZDIE\TO SPORT D @£ GRANDE DISTRIBUZIONE
Isr(l)t\‘le;;‘:\sLS()ecALE » V) buffer 200mt

interesse LOCALE 3 5 3 4 1 D ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

A \REE DISMESSE O Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

:.

Bacino potenziale
" » -

™1

] 9 TS % popolazione
. % % ,'\ ‘- su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO suiritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
% 2.832 511 sogliaritmilenti 5.000
(ﬁ:) 3.821 638 sogliaritmilenti 10,000
o
it
34.799 8.621 sogliaritmilenti 50.000 m‘# 1,?1:.,_&

ol o tale 43.420 D treedinese sen
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scala 1:10.000

Il AL &= A

\ N £
W
I'-\ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori

' [ IPEN
Buffer 200 mt
‘e’ "__" Poli culturali @ Ospedali

uso suolo urbano .
g 1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
A "

be

R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

Py - [ scuole dellinfanzia, elementari e medie
di interesse I, - .
locale © oresidi sanitari M biblioteche e musei
; ; ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resienti
®

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Dicomano si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, in gran parte “coperto” dalla
isocrona di 12 minuti a piedi. Nel raggio di influenza della fermata é presente un servizio culturale individuate come

servizio di interesse sovracomunale.
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Fronte binari della
stazione di Dicomano
con pensiline coperte.

La stazione e dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) fino al
primo binario

Area pedonale per
I’attesa dei treni traiil
primo ed il secondo
binario.
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Fronte binari lato
stazione.

Il locale per i servizi
igienici non &
utilizzabile.




Attraversamento dei
binari a livello della
ferrovia.

Sala di attesa interna
al fabbricato
viaggiatori con
biglietteria
automatica. E
presente un locale per
la biglietteria/info
point ma non &
utilizzato.

Area destinata alla
sosta delle biciclette.
Sono presenti alcune
rastrelliere ma é
assente un’area
idonea e segnalata per
la sosta.
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Area destinata alla
sosto dei motocicli.

Parcheggio
scambiatore con
ampia disponibilita di
posti con accesso
diretto ai binari ed al
fabbricato viaggiatori.
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Il parcheggio e
utilizzato anche per la
sosta degli autobus
extraurbani.
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Ulteriore area di

parcheggio limitrofa al
fabbricato viagg

iatori.

N
a
a
3
-
a

ione e

Davanti la staz

presente anche una

fermata per il

trasporto pubblico su

gomma.
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DIRETTRICE VALDISIEVE

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
aNUCLEO

URBANO

Lento l.

~

AN
O

Altri parametri

.. STAZIONE
PASSANTE

STAZIONE NON
PRESENZIATA

oy -
e e
b

L e

< a ACCESSO A LIVELLO _
== DEL PIANO DEL FERRO 0

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L] L]

Nel parcheggio della stazione & presente un chiosco con edicola e rivendita biglietti treno ed autobus

ALTRO oltre ad un bar/ristoro.



rete ferroviaria L AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE wy
T — _ lento BOLOGNA =

Ao

(O CONTEA - LONDA
Q Stazioni attive

@ Stazioni dismesse FL!?{E&_ZOE
@ Stazioni di progetto pLItSJEOLA
ICC
FIRENZE
VIAREGGIO BORGO
. i : *=+ SAN LORENZO
........... iy FAENZA
L ol FAENTINA
e s oo
FIRENZE
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
eranssX.... MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

Pisa g , NN
; - [P ARENZE

E}\'}x%& AREZZO
SIENA °°°° ROMA

CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 B e PONTASSIEVE - BORGO S.L

Al DOPPIOBINARC b NTASSIEVE — FIRENZE SMIN

ELETTRIFICATO
TRATTE SERVITE
1 glc\)nn;ea Londa - Pontassieve - Campo di Marte - Firenze 2 Conta Londa - Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [N CONTEALONDA gl  FIRENZESMN  [EEETSTEN 940 |

629




1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali a17
media su 5 giorni

® @ ® 0 O
cadenzamento medio 75 \!\!\@\\!\Lt‘ sabato 307

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 98

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

1
1 servizi cadenzati a 60’
1 16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

60’

120°
1

1
TR

6 coppie di treniim 24 ore
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Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

6 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ - 16 I I —— . — )
scenario a regime

65 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulla linea di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve un cadenzamento biorario anziché un
cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea Semiveloce
Borgo San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario
prevede solamente la tratta Dicomano — Pontassieve - Firenze E .
SMN, escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Z A N

Borgo S.L. — Rimorelli e Vicchio; i "‘
- ¢
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

e ——

..... u@ﬁdﬂmh : ? i : Faenza

nnmenn Ala Velocith
Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

; ey Firenze
. Campo di Marte .
] ) R
Firenze [ - ) ) se— .
Rifredi T =

Santa Maria Novella Arezrzo - Roma

Montevarchi | l
Firenze =1

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015

c e 1 g =
- i E i o .
L3 Wi
E 2 - LT SRR . S T T i
z ¢ 2 = P—t o
] B =
§.32¢ :
» i 3 55 3 E g 3 E
g E‘ ﬂ wow 2 F i -5 - ssssnssselessadesasdbonadoannalesnss
=0 =0= Q= D=0 OO0 O O o o o o
“ : : ¢ s
O T 3
i {73 1
P I
g =
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
sy |
. 5 3 & |8
f % - T LT LLT LT T Trrre
T ¢ 23 o—o o
8 22 o I
Froisizo,
$pEdz B3 -g E g
o E movoA B 25352 PAN......... DesscBecdlecsdfianafonsss
D 000D O O O O O o o o o
) 2 ; H :
5 2 %8 § &g §
-] E > ] ;‘ 5 &
I T
2 3 g 5 2

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana
? (Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana di Marradil
& MarradiPalzausio s 5.

Q@ S.Cassano

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
0 FERMATA

AUTOBUS

D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

distante 3 minutia piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

a @ - E;'IKEgJ: - eob 7
sharing L]
[2U

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB Q sogliaal 30 % 14 % pass.saliti
e o distal [ I —
Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
el X =
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
o> Q
POSTI o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO
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* .

." :"“.. s Buffer 200

v Nl e 400 mt
”--"'

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o] Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti

mmmmmmm linee tramvia di progetto
=m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@ Fermate Tramvia

esistenti

@ Fermate Tramvia
di progetto

Q? Fermate TPL

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO
PR Park and Ride
t=

parcheggio scambiatore
P Posti moto e scooter
WS stalli dedicati
P Rastrelliere biciclette
o aree dedicate e attrezzate

- REte ciclabile
mmmn esistente / di progetto

Parcheggio

standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Il Park and Ride, limitrofo alla stazione, ha circa 60 posti auto, che a fronte dei 417 passeggeri saliti offre una
modesta dotazione di posti, pari a circa il 14% dei passeggeri saliti. Si rileva inoltre che il parcheggio risulta essere a
servizio non solo della stazione ma anche all’area residenziale in cui si inserisce. Sul lato opposto della stazione vi é
un’ulteriore possibilita di parcheggio ma é assente passaggio di collegamento tra i due lati della ferrovia.
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3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM ] &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE = MARCIAPIEDE RIALZATO PER @7 SISTEMI DI INFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /&/ AL PUBBLICOVISIVI

(J [
=l 18 min velocta mediolNCCON 12 min 12 kv SR N2 i S i
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ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A @I e

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 112% 52% 72,6% B3l

® g
e & A @ I
(]
& :
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 447%  82%  70,3%

o kT & _

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 9 90,5% NO




scala 1:25.000

N\L

Isocronaizmin ¢

= Rete ciclabile Strade e superfici pedonali . .
& pedonale 's_,; esistente == P P Velft;iCIta m.edla
ciclabile Buffer m mmm Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare
ot di proautto (/] Zone aTraffico Limitato

ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Atraversamento AN, passerella > 30km/n
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h

O Passaggio pedociclabile O Strade minori m S&?ﬂl)ea/scfgab“e ™ SovLa_Ipasso 51 - 70Km/h

i Sottopasso 8 Pl m— 71 - S0Km/h
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m carrabiﬂ nenenly ;a:g’s‘glgglo I 91 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é molto buona data la previsione del prolungamento della
Ciclovia del Mugello e dello sviluppo della Ciclovia Val di Sieve. Nonostante gli alti valori di pendenza (per lo piti relativi
alle aree non urbanizzate), la rete delle Ciclovie di progetto copre tutte le direttrici insediative. Buona accessibilitd

carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si registrano velocita superiori ai 60Km/h. 635
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4 | INTORNO URBANO

DICOMANO % r:;ide-nti:adc-ledtsi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
n minuti a pledi
e
bane itori
(y W I areeurl territorio aperto [l
0

800mt  “neneiTa
RESIDENTI  ADDETTI L B

area 2 6 ab/ha Variazione 9 Variazione ¢ . residenti i i . va
200 ha ’ / Pr st 3 B addetti Ml residenziale I produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO

PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio

— -
B v PR e &3 2SR o
'R' RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE k“ NATURALI .. N stradale e ferroviaria
spazi aperti 33,6 % 43,8 %
buffer 800mt
it - |e== STRU TTURE RICE TTIVE
. ©O M & A M=
VERDE )
800 mt ISTRUZIONE g MEL> GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA COTURA o ro  SPORT HE
interesse
SOVRALOCALE P buffer 200mt
interesse LOCALE pl = = o 1 D ﬁ COMMERCIO  VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

:.

Bacino potenziale
Y T

. e
. 4 DR N s ’

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[
x 504 119 soglia ritmi lenti 5.000
12min  RISCIER VL]
ﬁ. 948 14.9 sogliaritmilenti 10.000
T totale 1.097
A
38. 541 9' 729 sogliaritmilenti 50.000 m -F?-i:&

Ml iale 48.270 I Areedismesse Servii
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¢y Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori
]

¢ {7 Buffer 200 mt ) ) i
s’ \__/ @ Poli culturali Ospedali
uso suolo urbano .
servizi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
sovra " P
ﬁ R @ Poli espositivi e Attrezzature
comunali commerciali collettive

[ scuole dell’infanzia, elementari e medie

g i, L PRI

popolazione
residente

10

resienti
‘

E* diinteresse o presidi sanitari M biblioteche e musei

locale .
-Fi-? verde urbano attrezzato j\ aree sportive
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‘ Aree dismesse
Strutture m Aree dismesse

ricettive

(dato RT) m Sottoutilizzate

Attivita @ Alto livello di degrado

commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Contra Londa si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, costituito da un piccolo nucleo

urbano, il quale risulta essere intermanete “coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della

fermata non sono presenti particolare servizi di interesse sovralocale.
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Fronte binari della
stazione di Contea
Londa.

La stazione e dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) fino al
primo binario.

Vista sul secondo
binario. Non &
possibile accedere alla
stazione dal lato
opposto della ferrovia
in quanto mancaiil
collegamento. Per
accedere alla stazione
occorre passare dai
due passaggi a livello
posti a circa 400 mt
dalla stazione.

Attraversamento del
primo binario a livello
della ferrovia. Non é
possibile attraversare
il secondo binario ed
in genere la linea
ferroviaria.




I Sal di attesa interna al
fabbricato viaggiatori.

R

o Righeth @3 O

i C

J

Lk |2
£y

Sono assenti idonee
aree per la sosta delle
biciclette.

‘

Locale di servizio
ferroviario inutilizzato
limitrofo al fabbricato
viaggiatori.
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Locale di servizio
ferroviario inutilizzato
limitrofo al fabbricato

viaggiatori.

Parcheggio utilizzato
anche per altri usi
oltre I'interscambio
ferro-gomma; e
presente uno stallo
per la ricarica delle
vetture elettriche
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Area destinata alla
sosta dei motocicli.




Piccolo piazzale
antistante alla
stazione dove &
presente una fermata
degli autobus.

Pensilina per I'attesa
degli autobus nel
parcheggio limitrofo
alla stazione. Sono
presenti alcuni servizi
di potenziale interesse
per i viaggiatori
(edicola, ristoro).
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DIRETTRICE VALDISIEVE

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS <

Non classificato - chDQﬁ Tf N= at}

WNUW

Classificazione RFI
Bronze

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++
ANDANTINO +

mm NUCLEQ mm

PRODUTTIVO
Lento

;

Altri parametri

FERMATA
PASSANTE

SO0Lo
FERMATA

: Q ACCESSO A LIVELLO
= DEL PIANO DEL FERRO
SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L1 L1 L1 L1 L1 L1

Nelle vicinanze della fermata non sono presenti esercizi commerciali di potenziale interesse per i
viaggiatori; la fermata é inserita in tessuto prevalentemente produttivo.

B &

ALTRO



rete ferroviaria AC-AV

e ritmi metropolitani FIRENZE wg
R —— Jento BOLOGNA st
A

QO scoreTi
Q Stazioni attive
@ Stazioni dismesse FL!?{E&_ZOE
@ Stazioni di progetto pLItSJEOLA
] C =
FIRENZE
VIAREGGIO gy ¥ BORGO
v il A : *=+ SAN LORENZO
........... iy FAENZA
: FAENTINA
PONTASSIEVE
e s oo
FIRENZE
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
.. MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

ARENZE
SIENA °°"* ' ‘ i ROMA
CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 B e PONTASSIEVE - BORGO S.L

Hm Drrencen”  PONTASSIEVE — FIRENZE SMIN

TRATTE SERVITE

1 Scopeti- Pontassieve - Campo di Marte - Firenze SMN 2 Scopeti- Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [REIEZY SCOPETI gl  FIRENZESMN [ERTRYEE 9,40 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 75
o 0 06 0 O media su5 giorni

cadenzamento medio 80 !‘@\E‘E‘@‘ sabato 59

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 11

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

1
1 servizi cadenzati a 60’
1 16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

60’

E
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120°
1

1
TR

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

6 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ - 16 I I —— . — )
scenario a regime

65 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulla linea di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve un cadenzamento biorario anziché un
cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea Semiveloce
Borgo San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario
prevede solamente la tratta Dicomano — Pontassieve - Firenze E .
SMN, escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Z A N

Borgo S.L. — Rimorelli e Vicchio; i "‘
- ¢
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

S —
« servizi cadenzati a 120/

..... s e ? : : Faenza

nnmenn Ala Velocith
Borgo 5.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

T Firenze
i Campo di Marte
] - B
Firenze [ - ) B se— .
Rifredi I ' =

Santa Maria Novella Arezrzo - Roma

Montevarchi | l
Firenze =1

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015

5 [} g E - e
» i § 51 |
L3 Wi
E & - TTY SRR G = == i
T 9 3 3 o—o0 o
g .38¢ ; :
» i 3 55 3 E g 3 E
g E‘ ﬂ wow 2 F i -5 - ssssnssselessadesasdbonadoannalesnss
=0 =0= Q= D=0 OO0 O O o o o o
“ : : ¢ s
O T 3
§ 773 orie
P I
g =
Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
o g
g
g 4 E s § d
f % - T LT LLT LT T Trrre
T ¢ 23 o—o o
2 ., 82e 382
B 5 8 ig 33 £ .
$pEdz B3 -g E g
o E movoA B 25352 PAN......... DesscBecdlecsdfianafonsss
D 000D O O O O O o o o o
) 2 ; H :
5 2 %8 § &g §
o E > ] ;‘ -
N T A
a3 & 3 2

Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)

Brisighella
Fagnana
? (Strada Casale)
? 5 Marting in G.
& (Popolana di Marradil
& MarradiPalzausio s 5.

Q@ S.Cassano

) ) e
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

D o T
0 FERMATA @

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

distante 3 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

«nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O o G

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 30 % 133 % pass.saliti

= @

AND RIDE n° di stalli 100 Trasporto
Pubblico

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q

> O

PARCHEGGI o s .

P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti
POSTI Q o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI '”‘":“E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (o]

@ PAGAMENTO

N - guj - EEj - EEE R e oo
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I|I.
ll‘l
b
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"_
‘I‘
‘1‘
™
“hi
N
\!-
N
%
Re -. ~"
¢ 4°7% % Buffer 200
v ds
ER R e 400 mt
Q~ PS
an®

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
NN

sesssss—— Linee tramvia esistenti

Linee TPL urbano/extraurbano

mmmmmmm Linee tramvia di progetto
= = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@ Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

@

Q? Fermate TPL

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
Q parcheggio scambiatore
P Posti moto e scooter
WS stalli dedicati
Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
umuE esistente / di progetto

Q,
¢

| ¢9

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Il Park and Ride, limitrofo alla fermata, ha circa 100 posti auto, che a fronte dei 75 passeggeri saliti offre un’ottima
dotazionedi posti, pari a circa il 133% dei passeggeri saliti.
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3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

D P;_ PARCHEGGIO CON D o PERCORSO TATTILE DA INGRESSO

[ d
L] R SERVIZIO ASSISTENZA PRM &5\ posTI RISERVATI STAZIONE VERSO | BINARI

. .b\ PERCORSO SENZA BARRIERE D MARCIAPIEDE RIALZATO PER D (/(ef) SISTEMI DI INFORMAZIONE
(IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Z8 )L PUBBLICOVISIVI

(J
Q G OY 12 min 12 /i RN T2 i el

(ﬂ | LR e L) b - & o3 ]
'S/ir» ¥

i [ o

ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A @I e

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

a piedi

18% 58% 67,2%

& & A @ IC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 17%  6,4% 72,2%

S h T O ® o

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 10 91,4% NO




N g ' ) R 0 .
Isocronaizmin = ¢ %
|} ] —
pedonale oot
ciclabile Buffer mmmm
400 mt

Rete ciclabile
esistente

Percorsi ciclabili
di progetto

[==] strade e superfici pedonali
/) Zone a Traffico Limitato

ATTRAVERSAMENTI FERROVIA
O Passaggio pedociclabile O Strade minori

O Passaggio pedonale O Solo carreggiata

Attraversamento AUQ
ﬁ in stazione/ fermata Passerella

pedonale /ciclabile

Sottopasso ™
m pedonale /ciclabile Sovra_passo
carrabile
m Sottopasso P, ¥ Passaggio
W' carrabile " allivello

scala 1:25.000

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
. 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Complessivamente, I'accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é buona, data la previsione di sviluppo
della Ciclovia della Val di Sieve, nonostante medio-alti valori di pendenza del grafo (relativi per lo pit alle aree non
urbanizzate). Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si registrano velocita

superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO
RUFINA q;ir:;i::'::t‘i’:i‘il:dt:i indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
-1,44 —
' A Il aree urbane territorio aperto [l

800mt  “neneiTa

RESIDENTI  ADDETTI

area 2 2 ab/ha Variazione 9 Variazione ¢ . rESideﬁti i i . Ao
200 ha ’ / Pr st 3 B addetti Ml residenziale I produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
A 5.4 %

E
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A
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L
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(0]

EV’ Zﬁ'éﬂ?éﬁ?ﬁ,’é'f % AREE o AREE s NBw RETEVABLTE

A RICREATIVE =i AGRICOLE kk* NATURALI ‘=.‘l stradale e ferroviaria

spazi aperti
buffer 800mt

. m 0 E -F-’ .1':3:' |o== STRU TTURE RICE TTIVE

800 mt ISTRUZIONE SANITA CULTURA AT:,REEZZDIE\TO SPORT D @£ GRANDE DISTRIBUZIONE

interesse buffer 200mt

SOVRALOCALE ™

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale.

AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

:.

Bacino potenziale
o [ 1] -

. e
. 4 DR N s ’

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[
x 467 263 sogliaritmi lenti 5.000
PO totale 730 -
ﬁ. 2.464 898 sogliaritmilenti 10.000
LT totale 3.362
Ty
41'812 10'467 sogliaritmilenti 50.000 m _F?.i:g

Wl ; tale 52.279 I Areedismesse Senviz



il T
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A
g g
\ B
Ty \‘{f
| N
] - .&’5~
‘ RN N
~ — 6(:.:"}5; \ ‘ Q..
— AL AL R S
: B . -
> &t
v e
SJ . T A ;;"‘, (‘v
A -
. o SW A b KI'Y:-‘
Vim TIR]_eT ' . ‘

- .
¢, Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori pop?‘;azlone
% 4 7 Buffer 200 mt ) ) residente

s’ N/ @ Poli culturali @ Ospedali 10

uso suolo urbano

.. resienti
servizi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ﬁ sovra .

R @ Poli espositivi e Attrezzature
comunali commerciali collettive .

EV diint [0 scuole dell’infanzia, elementari e medie
i interesse
© oresidi sanitari M biblioteche e musei _
2 locale r ti

ﬁf verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
m Sottoutilizzate

@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Vaglia si inserisce in un tessuto prevalentemente produttivo, adiacente ad un piccolo nucleo
residenziale. Sia I'insediamento produttivo che la parte residenziale sono interamente “coperti” dalla isocrona pedonale
di 12 minuti. Nel raggio di influenza della fermata non sono presenti particolare servizi di interesse sovralocale.
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Fronte binari della
fermata di Scopeti con
pensilina coperta per
I’attesa dei treni.

La fermata é dotata di
1 binari a servizio dei
treni viaggiatori,
dotato di Percorso
senza barriere (in
piano e/o con rampa).

Scala di acceso ai
binari dal parcheggio
posto a quota
superiore. Sono
presenti altri due
accessi al binario posti
agli estremi della
fermata tramite
rampe.

Scala di acceso ai
binari dal parcheggio
posto a quota
superiore. Sono
presenti altri due
accessi al binario posti
agli estremi della
fermata tramite
rampe.




Accesso posto
all’estremo della
fermata da cui e
possibile accedere al
binario.

Non sono presenti la
biglietteria automatica
e monitor di avviso
orario dei treni.

Area destinata a
parcheggio limitrofa
alla fermata. Il
parcheggio @ anche
utilizzato per la sosta
dei camper ma offre
comunque una ampia
disponibilita di posti.

Dal parcheggio della
fermata di Scopeti,
inserita in un tessuto
produttivo, si gode di
una vista panoramica
sui versanti della valle.
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DIRETTRICE VALDISIEVE

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA _ . .

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Bronze

MUGELLO

VIVACE MODERATO ++
ANDANTINO +

s CENTRO Bia

URBANO
Lento

;

Altri parametri

.. STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
J PRESENZIATA
: a ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALEDI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L1

Nelle immediate vicinanze della stazione non sono presenti esercizi commerciali di potenziale interesse
per i viaggiatori.

=
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-
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ALTRO



rete ferroviaria AC-AV

e ritmi metropolitani FIRENZE wy
s —  lento BOLOGNA
A

(O RUFINA
Q Stazioni attive
@ Stazioni dismesse FL!?{E&_ZOE
@ Stazioni di progetto pLItSJEOLA
] C =
FIRENZE
VIAREGGIO gy ¥ BORGO
v il AF : *=« SAN LORENZO
........... iy FAENZA
: FAENTINA
PONTASSIEVE
e sl oo
FIRENZE
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
.. MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

FRENZE
SIENA °°"* ' ‘ i ROMA
CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE

1 B e PONTASSIEVE - BORGO S.L

Al porroBIARO  PONTASSIEVE — FIRENZE SMN

TRATTE SERVITE

1 Rufina - Pontassieve - Campo di Marte - Firenze SMN 2 Rufina - Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [CZEll  RUFINA L ogll  FIRENZE SMN __ JEEEETRS
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 672
media su 5 giorni

® 00 0 o
cadenzamento medio = \!\@‘@\ﬁ‘@‘ sabato 481

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 194

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

1
1 servizi cadenzati a 60’
1 16 coppde di trenl in 24 ore

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

60’
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120°
1

1
TR

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

6 16
Accordo Quadro RT - RFI T 16 I I I E— )
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’ - 16 I I —— . — )
scenario a regime

65 min.

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede sulla linea di servizio Capillare Borgo San
Lorenzo — Pontassieve un cadenzamento biorario anziché un
cadenzamento “a spot”.

Sulla relazione Borgo San Lorenzo — Firenze SMN permane il
servizio Capillare con cadenzamento a 60 minuti ma si prevede
I'estensione della linea fino a Vicchio. Sulla linea Semiveloce
Borgo San Lorenzo — Pontassieve — Firenze SMN, lo scenario
prevede solamente la tratta Dicomano — Pontassieve - Firenze E .
SMN, escludendo dalla relazione le fermate di Borgo San Lorenzo, Z A N

Borgo S.L. — Rimorelli e Vicchio; i "‘
- ¢
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

s —
- = o= = ow servizh cadenzati a ? i : Faenza

nmmEnn Alta Velocith 1’ =
- : Borgo S.Lorenzo

Lueca Montecatini  Pistoia

Firenze

W= Campo di Marte
= v ' — : ]
Firenze — T .]-'-’.!.- — i —
Rifredi - ]: I W ! ——
[ = = ;::’] i -

Santa Maria Novella Arezrzo - Roma

Montevarchi | l
Firenze =1

Siena

DIRETTRICE FAENTINA E VALDISIEVE

Scenario di base 2015
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Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
AP E
g 4 E s &
E g - XL Trrr I Demmmmn
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Fiegif 23,
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Scenario PUMS MdE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

D o V=
Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

distante 2 minuti a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
dl linee

FERMATA
L]

distante <1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 30 % 13,5 % pass.saliti
Trasporto

S B e

Pubblico
P sogliaal 10 % 0 % pass.saliti Q
> Q
e o aistats [ D
P Q sogliaal 10 % 1,5 % pass.saliti

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

HE - guj - EEQ - IEE B e oo




scala 1:5.000

,‘:-::s‘ TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
:' v Buffer 42:: : Fermate Tramvia Park and Ride P Parcheggio

(YR ) e m . . standard urbano
.."':‘ o esistenti = parcheggio scambiatore . barcheggio coperto
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO ® ":_e’matf Tramvia | B, ft‘a’,fﬂ,;:,‘;:g € scooter Py pagamento

i progetto ) -

. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
m = m = m Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto © orario

NOTE: Il Park and Ride, in prossimita della stazione, ha circa 90 posti auto, che a fronte dei 672 passeggeri saliti offre
una modesta dotazione di posti, pari a circa il 14% dei passeggeri saliti. Si rileva che il parcheggio non é solo a servizio
della stazione ma anche all’area residenziale in cui si inserisce. Sono presenti altre aree a parcheggio sul lato opposto

della stazione, direttamente collegati ai binari da un sottopasso pedociclabile. 659
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3 | ACCESSIBILITA’

[ ]
. Ps_ PARCHEGGIO CON >, PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D ‘Rd;\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM - 5\ posTI RISERVATI I:I \ 24 STAZIONE VERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER @7 SISTEMI DI INFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /&/ AL PUBBLICOVISIVI

(J
Q G OY 12 min 12 /i RN T2 i el

10 km + 0 2km

Vs W,
i S

\/
.

c. 0
Ny

S
3

_—

-

N
\ b
.
>

® oo

ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

T2 E

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 26,9%  3,3% 90,1% 1
e & A G IrC
(% RETE PENDENZA STRADE TUHLE IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

3% 54% 89,6%

o R T @ _

! NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
18min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALL  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 11 92,6% NO




scala 1:25.000
=2\ 8
==

S

Isocrona 12 min ."-\. m—— Rete ciclabile ~ [E==| Strade e superfici pedonali | \io|ocita medi
pedonale oo’ esistente e ft:it:l a media
ciclabile Buffer = mm = Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare

200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA [ Attraversamento M\ passerella 5-30Kkm/h
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m :&E’tﬂ?eazggab“ o ™ SOVLa_Ipasso . 51 - 70Km/h
Sottopasso 8 ::"a o m— 71 - S0Km/h
i i P assaggio —
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ pbare Qs P Iivellgg 91-120km/h

NOTE: Complessivamente, I’accessibilita ciclabile in prossimita della stazione é scarsa data I’assenza di una rete ciclabile
e medio-alti valori di pendenza. Buona accessibilita carrabile data dal grafo principale, sulla maggior parte del quale si
registrano velocita superiori ai 60Km/h.
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4 | INTORNO URBANO

RUFINA % r:;ide-nti:adc-ledtsi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
n minuti a pledi
S
Il aree urbane territorio aperto [l
800 mt % V' v
DENSITA 0

area 23 RESIDENTI  ADDETTI B residenti .
200 ha ab/ha 2'/5';‘37’2"5198 Z'/Br;azz:% i B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
I 27,2 %
__ -y
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE 2 AREE S NRwn RETEVIABILITA
A AGRICOLE kk NATURALI Ll /NG
1)

stradale e ferroviaria

RICREATIVE INS ~5
spazi aperti
buffer 800mt
o
. 0 E -F-’ .1\ Moo |o== STRU TTURE RICE TTIVE
800 mt ISTRUZIONE SANITA CULTURA AT:,REEZZDIE\TO SPORT D @£ GRANDE DISTRIBUZIONE
Isr(l)t\‘le;;‘:\sLS()ecALE » V) buffer 200mt

Nel raggio di 800 mt sono presenti dei servizi culturali di interesse sovralocale.

AREE DISMESSE 0 Non sono presenti aree dismesse di particolare rilievo.

SOTTOUTILIZZATE
DARIQUALIFICARE

riorae HEETY
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

:.

Bacino potenziale
" » -

™1

] 9 TS % popolazione
. % % ,'\ ‘- su soglia max calibrata

POPOLAZIONE ADDETTI UNITA RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO LENTO Residenti + Addetti
[
x 4.474 814 sogliaritmi lenti 5.000
PETM totale 5.288
ﬁ. 6.388 1.351 sogliaritmilenti 10.000
TEl totale 7.739
nmme
Ty
50' 020 12' 31 7 sogliaritmilenti 50.000 m _F?.i:g

el ; iale 62.337 I Areedismesse Senviz



scala 1:10.000

T

N
Y
W
7
-
I' s‘ Buffer 800 mt Universita @ Scuole superiori
%/ 7 Buffer 200 mt ) ) )
we® \_/ Poli culturali Ospedali
uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ra

Attrezzature
collettive

A

R @ Poli espositivi e
unali commerciali
[ scuole dellinfanzia, elementari e medie
O presidi sanitari M biblioteche e musei

*? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

di interesse
locale

o

popolazione
residente

10

resienti
®

Q
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Rufina si inserisce in un tessuto prevalentemente residenziale, il quale risulta essere in gran parte
“coperto” dalla isocrona pedonale di 12 minuti. Nel raggio di influenza della stazione sono presenti dei servizi culturali

individuati come servizi di interesse sovralocale.
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Fronte binari della
stazione di Rufina con
pensiline coperte per
I’attesa treni su ambo
i lati.

La stazione é dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori,
entrambe con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa).

Locale di servizio
ferroviario inutilizzato
ed in stato di degrado.

Sottopasso pedonale
per I'attraversamento
dei binari. Il
sottopasso collega
inoltre le due parti
urbane separate dalla
ferrovia ed é utilizzato
come
attraversamento
ciclopedonale.




Scale di accesso al
primo binario dal
sottopasso
ciclopedonale.

Sottopasso
ciclopedonale per
I'attraversamento d
binari.

Rampa di accesso al

ei

secondo binario posta

sul lato opposto del
stazione.

la
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Sala di attesa nel
fabbricato viaggiatori
con biglietteria
automatica e monitor
di avviso degli orari
dei treni.

Sala di attesa nel
fabbricato viaggiatori
con biglietteria
automatica e monitor
di avviso degli orari
dei treni. E presente il
locale per la
biglietteria/info point
ma e inutilizzato.

Area destinata al
parcheggio limitrofa
alla stazione. Il
parcheggio é utilizzato
anche per soste
diverse
dall’interscambio su
ferro.




Parcheggio di stazione
con limitati posti auto

antistante il fabbricato
viaggiatori.

Vista sull’area
prevalentemente
residenziale posta sul
lato della ferrovia
opposto della
stazione.

%

iy
,fi\.‘géa" 2

Vista del fabbricato
viaggiatori dall’area
residenziale posta
sull’altro lato della
ferrovia. Lungo la
strada sono presenti
diversi parcheggi.
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