] <

¢°" S, Buffer 800 mt
%/ 7 Buffer 200 mt
o

s ~

uso suolo urbano

Universita @ Scuole superiori
Poli culturali @ Ospedali
izi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
r
a R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

O presidi sanitari M biblioteche e musei

ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

Py - [ scuole dellinfanzia, elementari e medie
di interesse

locale

popolazione
residente

10

resﬁenti
o

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Qu_-.-u.-;-,-wl;’
. {’- e

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

be

NOTE: La stazione di Compiobbi si inserisce nel contesto ambientale del sistema fluviale dell’Arno, in un tessuto urbano
lineare prevalentemente residenziale sulla riva destra del fiume, mentre sulla riva sinistra é presente un tessuto
specialistico produttivo commerciale. Non sono presenti attivita commerciali di vicinato nei pressi della stazione. A circa
5 minuti a piedi, in direzione del centro del nucleo abitato, sono dislocate alcuni servizi ed attivita commerciali. 199




Fronte binari della
stazione di
Compiobbi, con
accesso da un solo
lato della ferrovia.

La stazione é dotata
complessivamente di
3 binari a servizio dei
treni viaggiatori, con

percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) fino al
primo binario.

Area destinata al Park
and Ride con capienza
di circa 55 posti auto.
Il parcheggio di
stazione ha
un’adeguata offerta di
posti auto ed un
accesso diretto ai
binari.
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Area di pertinenza di
fronte alla stazione
con rastrelliera per

bicilette.




Porta di accesso ai
binari interna al
fabbricato stazioni,
non piu presenziato ed
in gran parte destinato
ad altri usi.

Nella stazione &
presente il locale
biglietteria e infopoint
ma non é piu
presenziato (servizio
sostituito dalla
biglietteria
automatica).

Area di pertinenza di
fronte alla stazione
destinata in parte alla
sosta delle auto.
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Accesso pedonale sul
dislivello tra la strada
e la stazione. E
presente anche un
ascensore in parte
condiviso con un
complesso
residenziale.

Vista sul sistema
fluviale dell’Arno, in
particolare lo skyline
su cui si inserisce la
passerella
ciclopedonale di
progetto.

Locale adibito ai
servizi igienici fuori
servizio.




Edifici di servizio
ferroviario non
utilizzato ed in stato di
degrado.

Edificio di servizio
ferroviario non
utilizzato ed in stato di
degrado.

Edificio di servizio
ferroviario non
utilizzato ed in stato di
degrado.
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HUB INTERMODALI - DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

SIECI

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

b

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

VAL DI SIEVE

ANDANTINO +
ANDANTE TENUTO ++

aNUCLEO m

URBANO

Medio III \

Altri parametri

. E . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: E ACCESSO A LIVELLO
== DELPIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L] L]

Presente locale biglietteria e infopoint ma non pill presenziato. In prossimita della stazione, non sono

ALTRO . .. . . A .
presenti esercizi commerciali di vicinato di potenziale interesse per i viaggiatori.



rete ferroviaria

8 - 3 AC'AV
e ritmi metropolitani FIRENZE
m e ——— lento BOLOGNA
I @
A

O siea
Q Stazioni attive

ioni FIRENZE
@ Stazioni dismesse i

@ Stazioni di progetto

PISTOIA y
L A §
1 ‘ FIRENZE
VIAREGGIO } BORGO

.
feassvsnnens

++~ SAN LORENZO
FAENZA

Fa g -

et

FAENTINA

AL

FIRENZE
PONTASSIEVE
BORGO
SAN LORENZQ
VALDISIEVE

Lucca

FIRENZE
EMPOLI
PISA

FIRENZE
... MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

‘ ARENDE
FIRENZE Ry 3, "y :
EMPOLI N SRR AREZZO
SIENA , N\

CHIUS!

Siena

DIRETTRICI SERVITE

(3 DOPPIO BINARIO (VALDARNO SUP) 303 DOPPIO BINARIO
1 @ELEITRIFI(ATO FIRENZE-MONTEVARCHI-AREZZO 2 @ELETTRIFI(ATO FIRENZE-PRATO-PISTOIA

3 BINARIO SEMPLICE (VAL DI SIEVE)
~—— NONELETIRIFICATO  pONTASSIEVE-BORGO S.LORENZO

TRATTE SERVITE

1 Sieci- (Campo di Marte) - Firenze SMN 2 Sieci - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

3  Sieci - (Montevarchi) - Arezzo 4 Sieci - (Pontassieve) - Borgo San Lorenzo

ANDATA / RITORNO [REIEEY SIECI gl  FRENZE  [ERTRYEE 520 |

205




0
u
[y
w
<
>
o
LLl
LL
L
>
®
N
|_
(0p)]

1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018

cadenzamento medio MINUTI
coppie di treni al giorno

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

giorni feriali 712

media su 5 giorni

GhEEL T T

passeggeri giorno domenica 232

QF O

. =2 =&

Stima coppie di treni al

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)
——
30 — servizi cadenzatia 30
32 coppie i treni in 24 ere
—
2 1
60’ —) n servizi cadenzati a 60
q 16 coppde di trenl in 24 ore
1 20’ w— servizi cadenzatia 120°
— 10 coppie di treni in 24 ere
“ /] CRC
SpOt’ ) servizi freq. a“spot”

6 coppie di treniim 24 ore

—

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

- -

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri

Jome
i,

30 min.

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE
Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento
ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno. Si prevede inoltre di escludere la fermata di Sieci dal
servizio semiveloce della tratta Firenze SMN — Dicomano (Borgo
San Lorenzo).

Lo scenario prevede quindi il mantenimento del servizio . .
ferroviario capillare sulla direttrice Prato - Valdarno Superiore ed v '~.

un alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi P e
veloci Firenze SMN - Arezzo e semiveloce Firenze SMN — Dicomano -e

(Borgo San Lorenzo), tra cui la stazione di Sieci. | passeggeri con Direttrici Cadenzamento
meta Firenze SMN potranno usufruire del futuro servizio servite medio PUMS
tramviario gia dalla fermata di Firenze Rovezzano.




Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

------- st ot — o
Faenza

o o w o ow Servid cadenzath a 120

— Seryitl cadenzati a 60 . :
e servit cadenzata 300 Vernio G
i Alta Veloelta | ¢ Prato
L "

[0 | Borgo 5.Lorenzo

Lucca Montecatini | Pistoia

Firenze

. Campo di Marte  Pontassieve

Firenze

Rifredi .'.|. winywatl| L
E _] Montevarchi
Firenze
Santa Maria Novella Arezzo - Roma
Siena
DIRETTRICI FIRENZE - AREZZO (VALDARNO SUPERIORE) E FAENTINA (VAL DI SIEVE) Scenario di base 2015

¢
8

Sant'Ellera
Fignana
sullAmo
Incisa
Onvieto
Alviano
Attiglana
Orte

Fabro-Ficule ©

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

------

Firenze Clreondaria

Orte

Orviele ©
e

attighana Q

vicchio ©
BeoSLE Q

Firenze Circondaria

3

i

a3

----------- =0 O (=2 Qo0

o 29 2g
§ éigEc
g I3
R
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

N 2 Q
g Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante 3 minuti a piedi
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB : sogliaal 20 % 30,8 % pass.saliti
M:’S?zll(nz n° di stalli Trasporto

Pubblico
P sogliaal 10 % 2,2 % pass.saliti Q
> @

MoTocicL n° di stalli
P% O sogliaal 10 % 4,2 % pass.saliti

POSTI .
BICICLETTE n° posti “

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI 'PA":"E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (+]

@ PAGAMENTO

L0 QEE - EEE - NEN - Wl e oo




scala 1:5.000

7

PLLIS
.
s :"‘= . Buffer 200
VNt e 400 mt
”--“

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
S\ Linee TPL urbano/extraurbano
e |inee tramvia esistenti
mmmmmmm Linee tramvia di progetto

=m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

®

Qf Fermate TPL

TAXI

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride
= parcheggio scambiatore

P Posti moto e scooter
owo

stalli dedicati
P Rastrelliere biciclette
[cio)
- REte ciclabile

aree dedicate e attrezzate
umuE esistente / di progetto

=]

P
R
Fo

Parcheggio
standard urbano

5%

-
i Mo G P YY

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Rispetto ai 712 passeggeri saliti, i due Park and Ride di Sieci offrono una buona disponibilita di posti auto con
buone possibilita di posteggio. La stazione di Sieci presenta anche una buona dotazione di piste ciclabili e due spazi

dotati di rastrelliere su entrambe i lati di accesso ai binari ed alla stazione. Presente una pensilina coperta per I'attesa
degli autobus nelle immediate vicinanze dell’accesso alla stazione ed ai binari.
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3 | ACCESSIBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI
®  PERCORSO SENZA BARRIERE o MARGAPIEDE RIALZATO PER (@ SISTEMI DI INFORMAZIONE
5\ (N P1aNO, RAVPA 0 ASCENSORE) ] R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Zam || PUBBLICOVISIVI

(]
52l 12min velocits meciolRC W 12 min 12 ko SR 3 i S e

Uscita nome

® oo - e o P
AUTO mmssonum %mmuum

RE ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A ® 1

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 419% 24% 86,3% P22

& & A @ IC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI

\

12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
17,4% 5,4% 77,3%

SR TOO

¢ NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO s
12 min AUTOSTRADALI PRINCIPALI  V.med. >=60 LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 6 78,5% [ NO

\




scala 1:25.000

Isocrona 12 min ."-\. m—— Rete ciclabile ~ [E==| Strade e superfici pedonali | \io|ocita medi
pedonale oo’ esistente e ft:it:l a media
ciclabile Buffer = mm = Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare

200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA [ Attraversamento M\ passerella 5-30Kkm/h
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m :&E’tﬂ?eazggab“ o ™ SOVLa_Ipasso . 51 - 70Km/h
Sottopasso 8 ::"a o m— 71 - S0Km/h
i i g, PAssaggio —
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ pbare Qs P Iivellgg 91-120km/h

NOTE: Dalla stazione di Sieci é possibile accedere ad una vasta rete sentieristica, che si sviluppa per lo piti interna alle
colline retrostanti al nucleo abitato. L’accessibilita ciclabile € molto buona se si considera le pendenze medio/alte
dell’isocrona ciclabile (che penalizzano I'indicatore). Nel raggio di 400mt, sono presenti due attraversamenti che

garantiscono accessibilita pedociclabile e la stazione risulta ben collegata alla rete di ciclabili esistenti e di progett 211
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4 | INTORNO URBANO

PONTASSIEVE a:;r:;iﬁ:tl:t?:ﬁ:;i indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
m -0,56 —
aree urbane territorio aperto i
goomt  Tonciin  RAIMEY
16,5 RESIDENTI  ADDETTI B residenti -
200ne [PV e % mooden  resdenale e

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
RN 16,2 % 1,2 %
“ ]
AREE C* AREE S NBw  RETEVIABILITA
"

EV PARCHI URBANI
AREE SPORTIVE E 2N, 3
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE NATURALI =.~ .' stradale e ferroviaria

¥

buffer 800mt
m m * 7'\ [] lem= sworrome mce Tove
- -R' [ ] M‘.
VERDE =0
800 mt ISTRUZIONE ’ MEY.- GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANITA CUTURA  \ ormry SPORT D e
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE P

interesse LOCALE 2 c 1 1 1 ﬁcOMMERqo VICINATO

In prossimita della stazione & presente una scuola primaria ed un parco pubblico, mentre a 400/500 mt una scuola per l'infanzia,
biblioteca e area sportiva. Non sono presenti altri servizi di interesse locale e sovralocale di rilievo.

.%L AREE DISMESSE 0 Di notevole rilievo nel panorama delle aree dismesse della Citta Metropolitana di Firenze, il sito
SOTTOUTILIZZATE denominato “Ex Ceramiche Brunelleschi” sul quale sono stati recentemente proposti interventi
DARIQUALIFICARE  di messa in sicurezza ma manca ancora una visione progettuale dell’area, che presenta

superfice emergenze archeo-industriali che potrebbero essere recuperate e valorizzate.
. 30.000 mq
territoriale

O N° aree n 0 N° piani attuativi n Bacino potenziale

Pl L

. ™

® % U e '
DI0

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO suiritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO MEDI Residenti + Addetti
[ ]
x 2.455 521 sogliaritmi medi 10.000
Tl totale 2.976 -
ﬁ. 4.217 1.078 sogliaritmi medi 25.000
12 min totale 5.295 -
-
21.256  6.196 wogrorimimeai 75000 MASQR kXS

a Aree dismesse Servizi
T totale 27.452 —



¢°" S, Buffer 800 mt
%/ 7 Buffer 200 mt
o

@ Universita
. o Poli culturali
uso suolo urbano

%

Ospedali

Parchi territoriali
Attrezzature
collettive

izi @ Plessi sportivi

ra . -
ﬁ ) @ Poli espositivi e

unali commerciali

di interesse

locale O presidi sanitari

[ scuole dellinfanzia, elementari e medie

M biblioteche e musei

ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

resﬁenti
o

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: Di grandissimo rilevo I'area dismessa delle “Ex Ceramiche Brunelleschi” la quale sta attraversando dalla sua
chiusura (circa 12 anni fa) un complesso sistema di curatele ed una serie di aste fallimentari, andate tutte deserte.

Recentemente sono stati esequiti interventi di messa in sicurezza ma la pianificazione di quest’area é ancora all’inizio.
Sono presenti alcuni esercizi commerciali lungo il percorso della viabilitd matrice, a circa 3/4 minuti a piedi.
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Fronte binari con
pensiline coperte ed
accesso ciclopedonale
da ambo i lati della
ferrovia.

La stazione e dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori,
entrambe con
percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa).

Accesso principali dal
fabbricato viaggiatori,
del quale resta solo
una piccola sala di
attesa.

Tutti gli accessi della
stazione sono
segnalati come parte
della sentieristica CAI,
che si estende sul
territorio
agroforestale
circostante.

Area destinata al Park
and Ride con capienza
di circa 140 posti
auto. Il parcheggio
risulta molto utilizzato
ed il posteggio puo
essere difficoltoso.




Areain parte
destinata al Park and
Ride con capienza di
circa 80 posti auto. Il
parcheggio risulta
molto utilizzato ed il
posteggio puo essere
difficoltoso.

Area destinata alla
sosta delle bici.

Area destinata alla
sosta delle bici e
moto/scooter.
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Da sopralluogo si
rileva la presenza di
alcune bici
posteggiate in
prossimita della
stazione e private di
sellini e ruote, segno
di un basso livello di
sicurezza urbana.

Sottopasso
pedocilabile utilizzato
anche dai residenti
come collegamento
tra le due parti del
nucleo urbano divise
dalla ferrovia.

Secondo sottopasso
carrabile nell’arco di
400mt, distante
100mt dalla stazione.
La strada minore del
sottopasso non &
trafficata e non
pregiudica
I’accessibilita ciclabile
e pedonale.




Gli accessi ai binari su
ambo i lati della
ferrovia sono ciclabili
e collegati ad una rete
ciclabile minore, per
cui la stazione di Sieci
offre un buon grado di
accessibilita ciclabile.

Sala di attesa con
biglietteria
automatica.

Nella stazione é
presente il locale
biglietteria e infopoint
ma non é pil
presenziato.

Parte del complesso di
edifici che fanno parte
del sito dismesso
denominato “Ex
Ceramiche
Brunelleschi”. L’area,
estesa circa 3 ha,
confina in parte con la
ferrovia ed in parte
con il fiume Arno.

La pianificazione
dell’area dismessa e
ancora alle fasi iniziali.
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DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALL'AREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS
centro di mobilita di 1
livello metropolitano

Classificazione RFI

Silver

VAL DI SIEVE

ANDANTE TENUTO ++
ANDANTINO +
VIVACE MODERATO ++

s CENTRO Bia

URBANO

Medio III

Altri parametri

-
~Ne

. E « STAZIONEDI
" (OLLEGAMENTO

o STAZIONE
& PRESENZIATA

: G ACCESSO A LIVELLO
== DELPIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALEDI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

A circa 5 minuti dalla stazione é presente la Galleria Commerciale “Cairoli” ed il Supermercato Unicoop Firenze,
ALTRO accessibili anche attraverso collegamenti pedonali direttamente integrati con la stazione.
Sono presenti alcuni locali commerciali sfitti (fronte binario).



rete ferroviaria L
e ritmi metropolitani

veloce lento
(O PONTASSIEVE
QO Stazioni attive

@ Stazioni dismesse FIRENZE

i di PRATO

@ Stazioni di progetto PISTOIA

LUCCA

VIAREGGIO

CEamsssrnane

Lucca

FIRENZE
EMPOLI
PISA

e
. v

FIRENZE

EMPOLI .
SIENA
CHIUSI

DOPPIO BINARIO
1 4@ R ELETTRIFICATO
(VAL DI SIEVE)

AC-AV )
FIRENZE wy &0
BOLOGNA >,
..‘
'o.‘ Faenza
4
& -
FIRENZE
oﬁ * \ BORGO
— - b L .. SAN LURLN/()
FAENZA

FAENTINA

\‘
:

3 e,
Y 4

FIRENZE
\ PONTASSIEVE
---------- BORGO
SAN LORENZO
VALDISIEVE

FIRENZE
.. MONTEVARCHI
AREZZO

VALDARNO SUPERIORE

AC - AV
FIRENZE
AREZZO
ROMA

Siena

DIRETTRICI SERVITE
(VALDARNO SUP) 2 i D ouan?  FIRENZE-PRATO-PISTOIA

FIRENZE-MONTEVARCHI-AREZZO

3 (@ BiNaRioSEMPLIE
~—— NONELETIRIFICATO  pONTASSIEVE-BORGO S.LORENZO
TRATTE SERVITE
2 Pontassieve - Montevarchi - Arezzo

1

Pontassieve - Campo di Marte - Firenze SMN

4 Pontassieve - Borgo San Lorenzo

Pontassieve - Campo di Marte - Rifredi - Prato C.le

3

ANDATA / RITORNO [N  PONTASSIEVE gl  FIRENZESMN |

costo €

7,20
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018

27

cadenzamento medio
coppie di treni al giorno

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

— Q]
scenario base g g g g Stima coppie di treni al

SERVIZIO
CAPILLARE
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Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno
Accordo Quadro RT - RFI 38 16

scenario di base 2015
Accordo Quadro RT - RFI
scenario a regime l 38 - 16

PUMS MdE ‘Capillari’
scenario a regi

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE
Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento
ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno, ed un una linea di servizi capillari sulla relazione
Pontassieve-Borgo S.L. con frequenza bioraria (in sostituzione
della frequenza a “spot”).

Lo scenario prevede quindi un lieve miglioramento del servizio
ferroviario capillare sulla direttrice Val di Sieve ed un
alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi
veloci Firenze SMN — Arezzo. Diminuisce il cadenzamento della
linea di servizi veloci Firenze — Roma, che passa da orario a
biorario.
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passeggeri giorno

giorni feriali
media su 5 giorni
sabato 1.982
domenica 953

SERVIZIO
VELOCE

1 1
1
1

A. D

ALTRI SERVIZI
“NO STOP”

giorno originate dai
servizi ferroviari (PUMS)

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

servizi cadenzati a 60
16 copple di trenl in 24 sre

servizi cadenzati a 120
10 coppie di treniin 24 ere
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6 coppie di treniim 24 ore

20 miN.
20 min.
17 min.
Pas§eggeri
giorno
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Direttrici Cadenzamento
servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
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DIRETTRICI FIRENZE - AREZZO (VALDARNO SUPERIORE) E FAENTINA (VAL DI SIEVE) Scenario di base 2015
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Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

N 3 Q
; Q CAPOLINEA @

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
dl linee

CAPOLINEA I:I

distante < 1 minuto a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI
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TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI
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RéB Q sogliaal 20 % 6,7 % pass.saliti
i o di st [ o

ubblico
-

sogliaal 10 % 0,6 % pass.saliti
P

> @
PARCHEGGI o g .

P sogliaal 10 % 0,6 % pass.saliti
= @

POSTI .
BICICLETTE n° posti n

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG | '\ PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P-i-R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO
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*® -_.~ TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
"' 7%y Buffer 200 Park and Ride P., Parcheggio
2 b L | . |
. : - ,l"o e 400 mt @ :::::r?ﬁte Tramvia &= parcheggio scambiatore = standard urbano
e=° ; =~ Parcheggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter 88 p
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬂ, stalli dedicati Po 2 pagamento
. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti Q$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
m = m = m Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto © orario

NOTE: Presente un’area riservata alle bici ed alle moto/scooter ma con assenza di rastrelliere e stalli moto dedicati. Il
parcheggio scambiatore offre circa 220 posti auto, che a fronte dei 3.293 passeggeri saliti risulta carente. Si rileva che il
parcheggio é anche utilizzato per altri mete oltre la stazione. Nelle ore di punta I'area di fronte alla stazione risulta

congestionata dagli autobus in attesa e/o manovra. Previsto da PTCP un parcheggio scambiatore. 553




3 | ACCESSIBILITA’
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. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
R, SERVIZIO ASSISTENZA PR &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
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ST ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

\[o) ® oo - oam o
AUTO ACCESSOALLA RETE %mmuum D

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i A ® I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 30,8% 52% 84,1% 3 3
e & A @ JiC
(% RETE PENDENZA STRADE TUHLE IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici _j
14,3% 6,0% 73,9%
i
= X B
' NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO Q -,
12 min AUTOSTRADALI PRINCIPALI  V.med. >=60 LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 7 78% NO



scala 1:25.000

Isocrona 12 min ."-\. m—— Rete ciclabile ~ [E==| Strade e superfici pedonali | \io|ocita medi
pedonale oo’ esistente e ft:iCI a media
ciclabile Buffer = mm = Percorsiciclabili [/ S traffico veicolare

200 mt di progetto /)| Zone a Traffico Limitato
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JiL Mttraversamento N, passerella 5-30Km/h
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m :;Etﬂfeaﬁgab“e ™ Sow;a_llpasso B 51 - 70Km/h
Sottopasso 8 ::"a o m— 71 - S0Km/h
i i el Passaggio —
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata ﬂ pbare Qs P Iivellgg 91-120km/h

NOTE: La stazione presenta un buon collegamento pedonale tra i due lati della ferrovia mediante un sottopassaggio
diretto. Ad ovest della stazione e presente un secondo sottopasso pedonale con accesso alla Galleria Commerciale
mentre ad est il secondo attraversamento utile dista circa 1,5 Km (area interessata dalla presenza di aree dismesse). La

Riva dell’Arno in prossimita della stazione é interessata dal progetto di Ciclovia dell’Arno. 255
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4 | INTORNO URBANO

‘ PONTASSIEVE % r:;ide_nti:adc_ledtfi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
n minutia pledi
- 0,56 I
»
aree urbane itori
0 [ | territorio aperto i
DENSITA  IRA

RESIDENTI  ADDETTI I

area 45 ab/ha Variazione Variazione ¢ M residenti residenziale oduttivo
200 ha / 2012-2018 2012-2016 Il addetti . B produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
~L]
AREE C“' i| I AREE S NBw  RETEVIABILITA
W

EV PARCHI URBANI
AREE SPORTIVE E 2N, 3
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE NATURALI =.~ .' stradale e ferroviaria

spadiapert

800 mt

¥

buffer 800mt

— 2 |o== STRU TTURE RICE TTIVE
® o O M & 5 M=

VERDE ()

800 mt ISTRUZIONE ’ MEY.- GRANDEDISTRIBUZIONE

m SANITA CULTURA ATTREZATO SPORT "
interesse

buffer 200mt

SOVRALOCALE P

interesse LOCALE 6 ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800mt, di rilevante interesse sovralocale si rileva il polo espositivo della Sala delle Colonne ed un cinema/teatro. Di
rilievo anche diversi servizi sanitari tra cui un Poliambulatorio Azienda USL.

o)
o [
~N
[y

.%L AREE DISMESSE 0 Di immediata prossimita alla stazione é presente I’area dismessa denominata “Borgo Verde” di
SOTTOUTILIZZATE circa 2 ha e di cui e in corso un Piano Attuativo. Rientrano nel buffer di 800 mt anche le aree
DARIQUALIFICARE  dismesse denominate “Borgo Nuovo Est e Ovest” (soggetta a Piano Attuativo, circa 6 ha) e 'Ex

Stabilimento Colacem (nel comune di Pelago, circa 5 ha di recente dismissione e non ancora

g 122.000 mg | i i
territoriale o0 N 'l sottoposta a piano attuativo).

O N° aree n 0 N° piani attuativi n Bacino potenziale

] \ A D % popolazione
’ % % ,, ‘! "- su soglia max calibrata
DI0

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO MEDI Residenti + Addetti
% 9.035 2.090 sogliaritmi medi 10.000
T totale 11.126 _
ﬁ. 13.320 4.545 sogliaritmi medi 25.000
T totale 17.866 Py
- e
18- 670 6- 144 sogliaritmi medi 75.000 m -F?.i:x_

ﬁumg totale 24.814 I Aree dismesse Senvi



scala 1:10.000
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¢ =, Buffer 800 iversita - popolazione
¢ s Buffer mt Universita @ Scuole superiori et Aree dismesse
N residen m
'\ I' ¢y Buffer 200 mt Poli culturali @ Ospedali esue) € ‘
ST spedali Strutture 7 )
uso suolo urbano » ,esienﬁ ricettive (/] Aree dismesse
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali (datorT) | |7 ili
Sottoutilizzate
ra o o ¢ A
ﬁ . @ Poli espositivi e Attrezzature @ Alto livello di degrado
unali commerciali collettive . Attivita
”: . - . commerciali, Aree dismesse inserite in
Eﬂ di interesse [mA| scuo.le.dell.mfa.mna, elementarle.nfedle . altri servizi ambiti comunali
locale O presidi sanitari M biblioteche e musei . A (dato OSM) di trasformazione urbana
; E ﬁ? verde urbano attrezzato j‘aree sportive (piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Pontassieve si inerisce in un tessuto urbano prevalentemente residenziale, di varie tipologie
insediative. Il tessuto prossimo alla stazione presenta un elevato grado di trasformabilita in quanto sono presenti diversi
ettari di aree dismesse da riqualificare ed é gia presente una buona dotazione di servizi commerciali (una Galleria

Commerciale e di un Supermercato Coop), con un buon bacino potenziale di residenti ed addetti. 557
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Fronte binari della
stazione di
Pontassieve.

La stazione e dotata
complessivamente di
5 binari a servizio dei
treni viaggiatori, tutti

con percorso senza
barriere (con
ascensore).

La dotazione di
rastrelliere per
biciclette & molto
scarsa e hon sono
presenti servizi legati
al bike sharing (ad es.
stalli dedicati per la
sosta e condivisione
delle biciclette.

Area limitrofa al
parcheggio
scambiatore e
destinata alla sosta di
moto e biciclette. Si
segnala la completa
assenza di rastrelliere
e degli stalli di
segnalazione per il
posteggio di moto e
scooter. L’area dei
parcheggi risulta di
scarsa qualita, con
puntuali fenomeni di
degrado.




Area destinata al Park
and Ride. Il parcheggio
offre una buona
dotazione di posti
auto (circa 200) ma
risultano spesso
occupati in quanto il
parcheggio é utilizzato
anche per raggiungere
altre mete oltre la
stazione. Gli stalli sono
ben segnalati ed il
parcheggio & ben
integrato alla stazione.

Il piazzale di fronte
alla stazione, in gran
parte utilizzato come
parcheggio a
pagamento (circa 35
stalli), nelle ore di
punta é oggetto di un
importante flusso di
autobus urbani ed
extraurbani che di
fatto trovano difficolta
di manovra.

Spazio urbano di
fronte all’ingresso
della stazione, con il
piazzale destinato a
parcheggio a
pagamento. In
generale, lo spazio
risulta di bassa qualita
(pavimentazioni
degradate o assenti,
scarsa disponibilita di
arredi urbani).
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Area destinata al Park
and Ride con
collegamento

pedonale verso la
stazione.

Ingresso dal fronte
opposto della
stazione. Sirileva che
non é presente
nessuna rastrelliera
per le biciclette e che
il sottopasso,
nonostante sia servito
da ascensore,
presenta delle
limitazioni per
I’accesso ciclabile (bici
a mano, no rampa).

In generale la qualita
del sottopasso &
buona e costituisce,
assieme al sottopasso
vicino che consente il
collegamento con la
Galleria ed il Centro
Commerciale, una
buona rete di
accessibilita pedonale
tra le due parti di citta
divise dalla ferrovia.




OGS S\ SUL IS A ; . Area destinata al Park

, e W, _ and Ride ricavata

} = ; - 5 "2 all'interno dell’area

» dismessa denominata

[} =g U R come “Borgo Verde” e

della quale & presente

un piano attuativo per

o la trasformazione
urbana dell’area.

|
‘
b

Puntuali forme di
degrado costituite dai
residui dell’ex area
ferroviaria, in attesa
dell’avvio del piano
attuativo.

Pertinenze ex aree
ferroviarie. Si tiene
presente che le aree
dismesse denominate
Borgo Verde e Borgo
Nuovo, costituiscono
ad oggi una barriera
tra le due parti della
citta per cui non e
presente nessun
attraversamento per
oltre 1,5 Km ad ovest
dalla stazione.
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DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

N

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA —

Classificazione PUMS

Non classificato - =
S

Classificazione RFI
Bronze

VAL DI SIEVE

ANDANTE TENUTO ++
VIVACE MODERATO ++

Contesto Territoriale © ACCESSO BINARI
TERRITORIO

RURALE

Medio III

Altri parametri

. g . STAZIONE
PASSANTE

STAZIONE NON
PRESENZIATA

-
- -
B

: E ACCESSO A LIVELLO
= DELPIANODELFERRO |0

S.ELLERO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L]

Presente locale biglietteria e infopoint ma non piu presenziato. Dato il particolare contesto rurale in cui

ALTRO .. . . R . . .. . .. C
@ inserita la stazione, non & presente nessun tipo di esercizio commerciale di interesse per i viaggiatori.



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

veloce: soem-— lento
A ,
(O SANT’ ELLERO H
Q Stazioni attive .
@ Stazioni dismesse FIRENZE i
@ Stazioni di progetto psggéﬂ .
A
{ FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
H »»~ SAN LORENZO
:-oooo.o.ooo FAENZA
FAENTINA
P ASSIEVE
Lucca BOREO
FIRENZE SAN LORENZQ
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
FIRENDE
FIRENZE .
EMPOL{ AREZZO
SIENA

CHIUSI

Siena

1 éﬁ;:&m?ﬁmo (FYF':\EngzAEm%;l;:z/ARCH|-AREzzo 2 E:&m:mm FIRENZE-PRATO-PISTOIA
2 Sant’Ellero - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

1 Sant’Ellero - (Campo di Marte) - Firenze SMIN

3 Sant’Ellero - (Montevarchi) - Arezzo

ANDATA / RITORNO [EeV2Ze S. ELLERO Pl FIRENZESMN  [EEETRLES
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 247
media su 5 giorni

® ® ® o
cadenzamento medio i \!\!\@\\!\Lt\ sabato 122

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 31

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

= = -

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

2
n servizi cadenzati a 60°

16 coppde di trenl in 24 ore

60’

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

il

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol 11

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

Accordo Quadro RT - RFI
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’
scenario a regime
Passeggeri

Note ed osservazioni giorno
e e 0

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\
Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento

ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno.

Lo scenario prevede quindi il mantenimento del servizio
ferroviario capillare sulla direttrice Prato - Valdarno Superiore ed E .
un alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi A s S

veloci Firenze SMN — Arezzo, tra cui la stazione di Sieci. | passeggeri onrans "
con meta Firenze SMN potranno usufruire del futuro servizio
tramviario gia dalla successiva fermata di Firenze Rovezzano.
Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
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.---,m@mam‘r I - Ehenzn
— Servizi cadunzati a 60 :
e servizi cadenzati a 307 Vernio D -
nummnnm Al Velocith ' .

E Borgo 5.Lorenzo
Lucea Montecatini  Pistola ] !

Firenze ‘
2. Campodi Marte Pontassieve

ot Firenze
- it §
i —" Rifredi

e
] Empoli [
I'
Montevarchi
1 Firenze
: Santa Maria Novella Arezzo - Roma
Siena

gl e 2 2 P
¥EEE

Eégligig EFEL

525 7183 53

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)
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Firenze Clreondaria

Orvieto ©
Abdiano
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vicchio ©
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Firenze Circondaria
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

Vore | Q
g Q FERMATA Q

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI distante < 1 minuto a piedi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

numero D Autostazione
Q dl linee
FER

MATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante < 1 minuto a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O o G

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI
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AND RIDE n° di stalli 110 Trasporto
Pubblico

=

P sogliaal 10 % 4,9 % pass.saliti
> @

s n° di stalli
P;‘ O sogliaal 10 % 4,5 % pass.saliti

POSTI

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI 'PA":"E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (+]

@ PAGAMENTO
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R TRASPORTO COLLETTIVO | TRASPORTO PRIVATO
£ 4°7% \ Buffer 200 Park and Rid
(N e 400 mt Fermate Tramvia P‘R ark and Ride
‘\ Se e esistenti = parcheggio scambiatore
an®
Fermate Tramvia Posti moto e scooter
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @) Fermate B., Postimoto
o] Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette
sesssss——— Linee tramvia esistenti Q? Fermate TPL o aree dedicate e attrezzate
mmmmmmm Linee tramvia di progetto ™ - Rete ciclabile
= m = m = Linee tramvia in proposta Q Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto

Ra
[
R
Fe

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Rispetto ai 247 passeggeri saliti, i due Park and Ride di Sant’Ellero offrono una buona dotazione di posteggi (circa
il 50% dei passeggeri saliti). E perd da considerare che la stazione si inserisce in un contesto agroforestale a bassissima
densita abitativa, per cui si presume che I'accesso alla stazione avvenga prevalentemente con I'auto. Entrambe i
parcheggi, uno in prossimita della stazione e I'altro a circa 2 minuti a piedi, sono molto utilizzati
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3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. Ps_ PARCHEGGIO CON >, PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
D ‘Rd;\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM - 5\ posTI RISERVATI I:I \ 24 STAZIONE VERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER @7 SISTEMI DI INFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /&/ AL PUBBLICOVISIVI

-

52l 12min velocits meciolRC W 12 min 12 ko SR 3 i S e

® mm oam omm
AUTO m mssomnmb . %mmuum D

T E ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i A ® I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el s6%  75% 57,1% Bld

® g
e & A @ I
(]
& :
RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt

el 00% 84% 61,2%

S hTOO o

' NODI STRADE S.PRINCIPALI  TRAFFICO >
12min  AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 10 84% NO




Isocronaizmin = ¢ %
pedonale (S,
ciclabile Buffer mmmm
400 mt

Rete ciclabile
esistente

Percorsi ciclabili
di progetto

[==] strade e superfici pedonali
/) Zone a Traffico Limitato

ATTRAVERSAMENTI FERROVIA
O Passaggio pedociclabile O Strade minori

O Passaggio pedonale O Solo carreggiata

Attraversamento AUQ
ﬁ in stazione/ fermata Passerella

pedonale /ciclabile

Sottopasso ™
m pedonale /ciclabile Sovra_passo
carrabile
m Sottopasso ,,e Passaggio
W' carrabile " allivello

scala 1:25.000

et

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h
[ 31 - 50Km/h
. 51 - 70Km/h
I 71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: Dalla piccola stazione di Sant’Ellero é possibile accedere direttamente alla rete sentieristica, della quale sono
riportate delle informazioni sulla cartellonistica presente appena all’esterno della stazione. L’accessibilita ciclabile,
nonostante copra un’area con pendenze medio-alte, puo avere impulso positivo in relazione allo sviluppo di un tracciato
alternativo della Ciclopista dell’Arno. La stazione non presenta particolari limiti alle diverse forme di accessibilita. 239
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4 | INTORNO URBANO

I .
PELAGO % residenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
@ 3 a7 in 12 minutia piedi -
+ 14
Il aree urbane territorio aperto i
% AN

800mt  “nenoiTa
N

area 11 RESIDENTI  ADDETTI B residenti
ab/ha Variazione 9 Variazione 9 : i . P
200 ha ) / Prae Saont 1 B addetti M residenziale M produttivo

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
AR 6.7 % 0,0 %

PARCHI URBANI i “ ]
EV AREESP?)R?IVEE % AREE 2 AREE :-:-‘7 RETEVIABILITA
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE &“ NATURALI ~ .~. stradale e ferroviaria
36,15 505 %
buffer 800mt
111 * 7’\ D |om= STRU TTURE RICE TTIVE
3 P ° z:,
VERDE =0
800 mt ISTRUZIONE ’ MEY.- GRANDEDISTRIBUZIONE
SANITA CUTURA ey SPORT D %
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE P

interesse LOCALE - = 5 1 o I:l ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800mt, non sono presenti servizi di interesse locale e sovralocale di rilievo.

.%L AREE DISMESSE 0 Non si rilevano aree dismesse nell’area in analisi.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

Wl 0ma_
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
Pl 1P

. e
® % % o .

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO MEDI0  Residenti + Addetti
% 180 13 sogliaritmi medi 10.000
|
X 617 46 sogliaritmi medi 25.000
T totale 663 I
18.382 6.341 soglia ritmi medi 75.000 m‘} -F?i:‘é:_

£12 m?‘ totale 24.723 - Aree dismesse Servizi



L atiaiad P8
Srnan=e”

-
¢ Buffer 800 mt
[ | N
(R ,"“'; Buffer 200 mt
uso suolo urbano

@ Universita
@ Poli culturali

Plessi sportivi

servizi

Ospedali

Parchi territoriali

Attrezzature

Poli espositivi e
commerciali

sovra
comunali @

[ scuole dell’infanzia, elementari e medie

collettive

di interesse

© 7
’
’
¢
"
'/\ 3 f:' ..
';’T, = —
N -~ s —~— )
‘0 sy r
L . -
iP™ ) ——
, -
7~ ’
>
td o
'-' %
/ L d
— PS4
o -
s
i
o A
popolazione »
residente ¢ Aree dismesse
10 Strutture V
N . Aree dismesse
. (dato RT) w Sottoutilizzate
. Attivita @ Alto livello di degrado
commerciali, Aree dismesse inserite in
altri servizi ambiti comunali
. ti (dato OSM) di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

O presidi sanitari M biblioteche e musei

locale .
-Fi-? verde urbano attrezzato j\ aree sportive

A
»

NOTE: La stazione di Sant’Ellero si inserisce in un contesto prevalentemente rurale con un bacino potenziale abbastanza

modesto. Il buon numero di passeggeri saliti é legato esclusivamente al potenziale bacino di utenza coperto dalla
isocrona carrabile. La stazione presenta infatti in alto grado di intermodalita dato dalla buona offerta di posti auto nei

parcheggi scambiatori.
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Fronte binari sulla
facciata della stazione
di Sant’Ellero, che
presenta particolari
caratteristiche
architettoniche ed &
ben mantenuta.

La stazione é dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori, con

percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa)

Pensiline di attesa dei
treni sul lato opposto
della stazione; questo
lato della stazione
confina con il sistema
fluviale dell’Arno, ed &
possibile accedervi
esclusivamente dal
sottopasso collegato
con il lato della
stazione.

Rampa e scale di
accesso al sottopasso
di attraversamento.
Gli spazi a verde sono
ben curati.




Area destinata alla
sosta Park and Ride, in
stretta prossimita
della stazione.

A

Area destinata alla
sosta Park and Ride, in
stretta prossimita
della stazione. Un
sottopasso pedonale
collega questo
parcheggio (in
prossimita della
stazione) ad un altro
parcheggio posto a
circa 3/4 minuti a
piedi.

Area di pertinenza di
uno dei locali di
stazioni adibita alla
sosta delle biciclette e
munita di alcune
rastrelliere.
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Sala di attesa con
biglietteria
automatica interna al
fabbricato viaggiatori.

La sala di attesa e ben
tenuta con arredi che
richiamano stazioni di

“altri tempi”.

Sottopasso
pedociclabile per
I’accesso al secondo
binario.




Area antistante alla
stazione dove sono
presenti alcune
indicazioni per la
sentieristica ed il
trekking.

Sottopasso di
attraversamento della
SR69 che porta al
secondo parcheggio
scambiatore e da cui si
accede alla rete
sentieristica.

Interno del sottopasso
pedonale con scala di
accesso al secondo
parcheggio
scambiatore, posto ad
un livello piu alto
rispetto al piano della
stazione e del
parcheggio
scambiatore.
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DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Non classificato -

Classificazione RFI
Silver

VALADARNO
SUPERIORE

ANDANTE TENUTO ++
LARGO CON MOTO +

sl CENTRO Bia

URBANO

Medio III

Altri parametri

. g . STAZIONE
PASSANTE

STAZIONE NON
PRESENZIATA

: (g AccessoALIvELLo ‘ g g
== DEL PIANO DEL FERRO @:" - 100m N

RIGNANO SULL'ARNO-REGGELLO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L] L]

Il fabbricato viaggiatori ospita la sede della polizia municipale. In prossimita della stazione sono

ALTRO . . e . .
presenti alcuni esercizi di vicinato tra cui un bar.



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

S — lento
B,
A

O RIGNANO SULL' ARNO - REGGELLO
Q Stazioni attive

N ‘.."".'."-cl.'.

@ Stazioni dismesse F'P'E!EANZE‘IO
@ Stazioni di progetto p;'BTC?' A
A
{ FIRENZE
VIARE.GGIO | BORGO
: 1 === SAN LORENZO
:-oooo.o.ooo ;::( , . / FAENZA
[ 2 - FAENTINA
P ASSIEVE
Lucca el
FIRENZE SAN LORENZQ
EMPOLI VALDISIEVE
PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa
FIRENDE
FIRENZE -
EMPOL{ AREZZO
SIENA

CHIUSI

Siena

1 éﬁ;:&m?ﬁmo (FYF':\EngzAEm%;l;:z/ARCH|-AREzzo 2 E:&m:mm FIRENZE-PRATO-PISTOIA
2 Rignano Reggello - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

1 Rignano Reggello - (Campo di Marte) - Firenze SMN

3 Rignano Reggello - (Montevarchi) - Arezzo

ANDATA / RITORNO [ZZEIl RIGNANO -R. = m costo €
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 755
media su 5 giorni

@ 0 0 0 o
cadenzamento medio L ﬁ‘ﬁ‘ﬁ‘ﬁ‘ﬁ‘ sabato 641

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 260

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari
A
& O

scenario base g Stima coppie di treni al

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

MINUTI

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

2
n servizi cadenzati a 60°

16 coppde di trenl in 24 ore

60’

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

il

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

INERARRARRA NS

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

n--_--—--_ﬂ

scenario a regime

n--_--_—-_ﬂ
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni giorno

e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento
ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno.

Lo scenario prevede quindi il mantenimento del servizio B
ferroviario capillare sulla direttrice Prato - Valdarno Superiore ed £,
un alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi A s :

veloci Firenze SMIN — Arezzo, tra cui la stazione di Rignano - s o
Reggello. | passeggeri con meta Firenze SMN potranno usufruire

del futuro servizio tramviario gia dalla successiva fermata di

Firenze Rovezzano. Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
R e—
.---,m@mam‘r I - Ehenzn
— Servizi cadunzati a 60 :
e servizi cadenzati a 307 Vernio D -
nummnnm Al Velocith ' .

E Borgo 5.Lorenzo
Lucea Montecatini  Pistola | i

Firenze '
2. Campodi Marte Pontassieve

: Firenze

et Rifredi -
“—‘—E
] Empoli [
I'
| Montevarchi
:‘ Firenze
Santa Maria Novella Arezzo - Roma
Siena

gleg 2 g2 2
2EEC El

Z E‘.g £ iig $3 5 ‘: é EE

§E = &3 e E

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

------

Firenze Clreondaria

Orvieto ©
Abdiano

attighana Q
Orte

vicchio ©
BeoSLE Q

Firenze Circondaria

3

i

a3

----------- =0 O (=2 Qo0

o 29 2g
§ éigEc
g I3
H
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante < 1 minuto a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

BIKE -mo
Q Q sharin:: D e E

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI
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RéB : sogliaal 20 % 10,6 % pass.saliti
M:)S?zll(uz n° di stalli Trasporto

Pubblico

P sogliaal 10 % 4 % pass.saliti Q
> @

P sogliaal 10 % 4 % pass.saliti
POSTI Q o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG] 'P“g:"m' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P 5
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (+]

@ PAGAMENTO

mY - IEN - pEE - AN [ e oo




£ 7% v Buffer 200
5 .’ e 400 mt

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o] Linee TPL urbano/extraurbano

Linee tramvia esistenti

mmmmmmm linee tramvia di progetto
=m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@ Fermate Tramvia
esistenti

@ Fermate Tramvia
di progetto

gf Fermate TPL

= Servizio Taxi

U

| ¢9

TRASPORTO PRIVATO

P+R Park and Ride

= parcheggio scambiatore

Posti moto e scooter
OW0 stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile

mmmn esistente / di progetto

Parcheggio

standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Rispetto ai 755 passeggeri saliti, il Park and Ride, con accesso diretto ai binari, offre una dotazione di posteggi
sufficiente ma non del tutto adeguata (circa il 10% dei passeggeri saliti). Data la vicinanza al centro di Rignano, il

parcheggio é utilizzato anche per altre mete oltre alla stazione.
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

; Q Vo | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante < 1 minuto a piedi

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

BIKE -mo
Q Q sharin:: D e E

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI
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RéB : sogliaal 20 % 10,6 % pass.saliti
M:)S?zll(uz n° di stalli Trasporto

Pubblico

P sogliaal 10 % 4 % pass.saliti Q
> @

P sogliaal 10 % 4 % pass.saliti
POSTI Q o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGG] 'P“g:"m' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P 5
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (+]

@ PAGAMENTO

mY - IEN - pEE - AN [ e oo




£ 7% v Buffer 200
5 .’ e 400 mt

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
o] Linee TPL urbano/extraurbano

Linee tramvia esistenti

mmmmmmm linee tramvia di progetto
=m = = m = Linee tramvia in proposta

TRASPORTO COLLETTIVO

@ Fermate Tramvia
esistenti

@ Fermate Tramvia
di progetto

gf Fermate TPL

= Servizio Taxi

U

| ¢9

TRASPORTO PRIVATO

P+R Park and Ride

= parcheggio scambiatore

Posti moto e scooter
OW0 stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile

mmmn esistente / di progetto

Parcheggio

standard urbano

Parcheggio coperto

a pagamento

Parcheggio

a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Rispetto ai 755 passeggeri saliti, il Park and Ride, con accesso diretto ai binari, offre una dotazione di posteggi
sufficiente ma non del tutto adeguata (circa il 10% dei passeggeri saliti). Data la vicinanza al centro di Rignano, il

parcheggio é utilizzato anche per altre mete oltre alla stazione.
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3 | ACCESSIBILITA’
ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. Ps_ PARCHEGGIO CON >, PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
I:l ‘R@x SERVIZIO ASSISTENZA PRM - 5\ posTI RISERVATI EI \ 24 STAZIONE VERSO | BINARI

2 PERCORSO SENZA BARRIERE MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDIINFORMAZIONE
(5 (IN PIANO, RAMPA 0 ASCENSORE) D ‘R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI /&/ AL PUBBLICOVISIVI

52l 12min velocits meciolRC W 12 min 12 ko SR 3 i S e

N NO Casello A1 ® -
‘ ‘ D IXUifo Bl di Rignano — Reggello ACCESSOALLA RETE . %mmuu RETE .

1T O distante circa 15 minuti | | ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A JEE

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi
P 15,6%  8,2%  82,8% 3
o & A 0 JiC
(% RETE PENDENZA STRADE TDFM.E IDONEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

20,3% 7,4% 82,1%

= BC ® o

h NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
12min  AUTOSTRADALL  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 6 98,8% | NO




) Lok s
Isocronaizmin 4%y me  Rete ciclabile [ Strade e superfici pedonali

|}
pedonale Soo? esistente
ciclabile B:ggr . pEme CF:ie;;(;:itloaclablll 0/ Zone a Traffico Limitato
m
*= Attraversamento

ATTRAVERSAMENTI FERROVIA QL javersamenc <Oy Passerella

. N _— A Sottopasso
O Passaggio pedociclabile (_) Strade minori m pedonale /ciclabile ”™a CSa?;I;ailgaSSO

i Solo carreggiata Sottopasso $ Passaggio
O Passaggio pedonale O ggi m P Grosenasy a”iveugg

Velocita media
traffico veicolare

5-30Km/h

31-50Km/h
I 51 - 70Km/h
71 - 90Km/h
I 91 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile, nonostante I'isocrona copra un’area con pendenze medio-alte, puo avere impulso positivo
in relazione allo sviluppo del tracciato della Ciclopista dell’Arno. La stazione non presenta particolari limiti alle diverse

forme di accessibilita.
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4 | INTORNO URBANO

IR )
RIGNANO S.ARNO Yoresidenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
B |

S W

800 mt - % M aree urbane territorio aperto [l
DENSITA 0

Rl RESIDENTI  ADDETTI

area 19 ab / ha Variazione Variazione § M residenti
200 ha 2012-2018 2072-2016 I addetti

TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
AR 247 % 0,5 %

oy

PARCHI URBANI a

EV AREE SPORTIVE E AREE 4 AREE & NBw  RETEVIABILITA
-, wm AGRICOLE & NATURALI - " &  stradalee ferroviaria

x =1\ W

M residenziale M produttivo

¥

RICREATIVE T~
spazi aperti 28,2 % 27,6 % 12,8 %
buffer 800mt
i e 2 Jo== STRU TTURE RICE TTIVE
® o M & 5 O
VERDE 22
800 mt ISTRUZIONE . MBS GRANDEDISTRIBUZIONE
m SANTK  COLTURA  oon  SPORT W™
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE P

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale. Di rilevante interesse locale sono le numerose attivita
sportive (palazzetto sport, stadio comunale, piscina comunale, tennis club, Polisportiva S.Clemente, Unione Sportivi Rignanesi).

.%L AREE DISMESSE 0 Di particolare interesse si rileva I'area denominata “Ex cave e cementificio Bruschi” sulla quale
SOTTOUTILIZZATE insiste anche il Piano di recupero urbano (PRU) “Area ex cementificio Bruschi”. Rispetto al
DARIQUALIFICARE  recupero di quest’area le aspettative sono elevate, anche in considerazione del forte legame del

superfice territorio con la propria storia produttiva. Non solo una fondamentale risorsa dell’economia

locale ma anche uno spazio sociale: “prima Rignano era il cementificio. Tutta la vita del paese si

territoriale svolgeva li” (Processo partecipativo per il PS,2011).

O N° aree n 0 N° piani attuativi Bacino potenziale

Pl L

| d i
® % % ko
DI0

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA”  RITMO suiritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO MEDI Residenti + Addetti
[ ]
x 3.491 753 sogliaritmi medi 10.000
Tl totale 4.244 _
( J
4.468 980 sogliaritmi medi 25.000
T totale 5.448 -

- jingank+
7.370 2- 069 sogliaritmi medi 75.000 m -F?-q.:&

a Aree dismesse Servizi
12 min totale 9-439 .



-
¢ Buffer 800 mt
[ | N
(R ,"“'g Buffer 200 mt
uso suolo urbano

@ Universita
@ Poli culturali

servizi Plessi sportivi

sovra

. @ Poli espositivi e
comunali commerciali

‘ Scuole superiori

Ospedali

Parchi territoriali
Attrezzature
collettive

B

[ scuole dell’infanzia, elementari e medie

di interesse

locale O presidi sanitari

@ biblioteche e musei

ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

popolazione
residente

10

residenti

+1000

residenti

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
M Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Rignano-Reggello si inserisce in un tessuto urbano prevalentemente residenziale, di diverse
tipologie insediative, caratterizzato da una buona dotazione di esercizi di vicinato ed una modesta dotazione di servizi
diinteresse locale; di rilievo invece i servizi legati alle attivita sportive. Non sono presenti servizi di interesse sovralocale.
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Fronte binari della
stazione di Rignano
Reggello.

La stazione e dotata di
2 binari a servizio dei
treni viaggiatori, con

percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) sino al
binario 1 e con

ascensore al binario 2.

Locale adibito ai
servizi igienici, in
funzione ma di scarsa
qualita.
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Area destinata al Park
and Ride, con accesso
diretto ai binari, posti
al medesimo piano
della strada (lato
nord).




Strada antistante la
stazione con aree per
la sosta dei motocicli e
delle auto.

Strada antistante la
stazione con aree per
la sosta dei motocicli e
delle auto.

Fronte binari dal lato
in cui si accede al
parcheggio
scambiatore. Le
pavimentazioni sono
in evidente stato di
degrado.
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Accesso ai binari dal
lato sud mediante
scala ed ascensore.
L’accesso &
direttamente
collegato al
sottopasso di
attraversamento
ferroviario. Su questo
lato é presente la
fermata degli
autobus.

Aree destinate alla
sosta di biciclette
ricavate sotto la
ferrovia. Sono inoltre
presenti due stalli per
la ricarica di
autoveicoli elettrici.

Interno del sottopasso
di attraversamento
ferroviario che collega
la stazione (con
accesso diretto ai
binari) con I'ingresso
al centro storico.




Interno del sottopasso
di attraversamento
ferroviario che collega
la stazione conil lato
opposto, dove si trova
la fermata degli
autobus.

Saletta di attesa
interna al fabbricato
viaggiatori. La stazione
non é presenziata ed
una parte del
fabbricato viaggiatori
e utilizzata per gli
uffici della polizia
municipale.

Area di interfaccia
della stazione coniil
fronte urbano, da cui e
possibile accedere al
primo binario
mediante un piccolo
passaggio pedonale.
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DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Classificazione RFI
Silver

centro di mobilita di
livello metropolitano

VALADARNO
SUPERIORE

ANDANTE TENUTO ++
LARGO CON MOTO +

s CENTRO Bia

URBANO
Medio

Altri parametri

E . STAZIONE
PASSANTE
STAZIONE NON
PRESENZIATA
: G ACCESSO A LIVELLO
== DEL PIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BARe
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

L] L L] L1 L1

I locali del fabbricato viaggiatori, che mantiene delle caratteristiche architettoniche di pregio, cosi
ALTRO come i locali per i servizi igienici, non sono utilizzati. In prossimita della stazione non sono presenti
esercizi commerciali e/o di vicinato di interesse per i viaggiatori



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE
T — lento BOLOGNA

e,
A
O Incisa

Q Stazioni attive

N '.."".'."-c-ﬂ.

@ Stazioni dismesse FIRENZE
@ Stazioni di progetto ”Fgféﬂ‘
A
1 FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
+=~ SAN LORENZO
FAENZA
FAENTINA
FIRENZE
PONTASSIEVE
BORGO

SAN LORENZQ
VALDISIEVE

Lucca

FIRENZE
EMPOLI
PISA

ARENDE
FIRENZE -
EMPOLI AREZZO
SIENA
CHIUS!

Siena

DIRETTRICI SERVITE
DOPPIOBINARIO  FIRENZE-PRATO-PISTOIA

DOPPIO BINARIO (VALDARNO SUP) 2 ,,i =
TR EETTRIFICATO

1 &EMTR'F'W" FIRENZE-MONTEVARCHI-AREZZO
TRATTE SERVITE
Incisa - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

1 Incisa - (Campo di Marte) - Firenze SMN 2

3 Incisa - (Montevarchi) - Arezzo

ANDATA / RITORNO [EEFEIZY INCISA gl  FIRENZESMN [ERTRYEE 9,40 |
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 688
media su 5 giorni

® 6 0 0 0
cadenzamento medio - ﬁ‘ﬂ‘u‘ﬁ‘ﬁ‘ sabato 356

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 206

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari
A
& O

scenario base g Stima coppie di treni al

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

MINUTI

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

2
n servizi cadenzati a 60°

16 coppde di trenl in 24 ore

60’

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

il

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

INERARRARRA NS

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

Accordo Quadro RT - RFI
scenario a regime
PUMS MdE ‘Capillari’
scenario a regime
Passeggeri

Note ed osservazioni giorno
e e 0

In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\
Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento
ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno.

Lo scenario prevede quindi il mantenimento del servizio B |
ferroviario capillare sulla direttrice Prato - Valdarno Superiore ed B e Y
un alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi A s :

veloci Firenze SMN — Arezzo, tra cui la stazione di Incisa. | s o
passeggeri con meta Firenze SMN potranno usufruire del futuro

servizio tramviario gia dalla successiva fermata di Firenze

Rovezzano. Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
oo ens —
s = = =« servir cadenzatia 120° - Ehenzn

— Servizi cadunzati a 60 |
— servizi cadenzati a 30° Vernio D
nummnnm Al Velocith

l': Borgo 5.Lorenzo
Lucea Montecatini  Pistola ] !

Firenze ‘
2. Campodi Marte Pontassieve

LA Firenze
- it §
i —" Rifredi

e
] Empoli [
I'
| Montevarchi
1 Firenze
: Santa Maria Novella Arezzo - Roma
Siena

¢
8

Onvimto
Alviano
Attigliana
Orte

Sant'Ellers
Fignano
sullAmno
Fighne
Valdama

Fabro-Ficule ©

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

------

Firenze Clreondaria

Orvieto ©
Abdiano

attighana Q
Orte

vicchio ©
BeoSLE Q

Firenze Circondaria

3

i

a3

----------- =0 O (=2 Qo0

o 29 2g
§ éigEc
g I3
H
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

g Q o | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
Q FERMATA

AUTOBUS D Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI distante circa 2 minuti a piedi
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ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= O w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

P+R sogliaal 20 % 11 % pass.saliti

= @

AND RIDE n° di stalli 75 Trasporto
Pubblico

P sogliaal 10 % 1 % pass.saliti Q
> @
PARCHEGGI o 1; .

P sogliaal 10 % 1,5 % pass.saliti
= @

POSTI o .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI 'PA":"E“' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE Q % (+]

@ PAGAMENTO

N - guj - EEj - IEE R e oo




N ¥ac Ja o
5 8 |

0"-.~‘

Y ‘% Buffer 200
N e 400 mt
”- -“

LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO
NN

sesssss—— Linee tramvia esistenti

Linee TPL urbano/extraurbano

mmmmmmm Linee tramvia di progetto
=m = = m = Linee tramvia in proposta

T

TRASPORTO COLLETTIVO

®

Qf Fermate TPL

Fermate Tramvia
esistenti

Fermate Tramvia
di progetto

TAXI

= Servizio Taxi

TRASPORTO PRIVATO

Park and Ride

= parcheggio scambiatore

R
N

Posti moto e scooter
stalli dedicati

Rastrelliere biciclette
aree dedicate e attrezzate

Rete ciclabile
esistente / di progetto

v
— e TN G
——— T

scala 1:5.000

L wis]

|

T
s scnnncsswum

-
e
b L aanes"®
» "--r-...."--f"

T ee
v
F o
‘
‘
-~
1
’
3
r

.
.

e
b 10
¥

Parcheggio
standard urbano

Parcheggio coperto
a pagamento

Parcheggio
a pagamento

Parcheggio

orario

NOTE: Rispetto ai 688 passeggeri saliti, il Park and Ride (ampliato nel 2018 con 27 posti in piu) ubicato nel piazzale
antistante alla stazione e con accesso diretto ai binari, offre una dotazione di posteggi sufficiente ma non del tutto
adeguata (circa I'11 % dei passeggeri saliti). Adiacente al parcheggio di stazione é presente un parcheggio per gli

autobus di linea ed un’area ferroviaria per il deposito merci dove si prevede in parte un nuovo parcheggio (PTCP).
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3 | ACCESSIBILITA’

ACCESSIBILITA’ Al BINARI - PERSONE CON RIDOTTA MOBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM &\ posTi RISERVATI O o STAZIONEVERSO | BINARI
®  PERCORSO SENZA BARRIERE o MARGAPIEDE RIALZATO PER (@ SISTEMI DI INFORMAZIONE
5\ (N P1aNO, RAVPA 0 ASCENSORE) ] R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI Zam || PUBBLICOVISIVI

(J [
= o Sl i2min 5 ki
-~ we 7 3 Y5

- \\\ ~
N

5km

N Casello autostradale ® --—-) N
T\ S ncisa — Reggello m ACCESSOALLA RETE D ACCESSOALLA RETE
AL SRl distante circa 6 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i WA ®I e

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 131% 4,9% 79,9% Bild

& & A @ IC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI

\

12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
25,8% 5,6% 80,6%

o R T © .

h NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
12min  AUTOSTRADALL  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 1 6 84% NO




scala 1:25.000

-

W il
Isocrona 12 min "“‘. Rete ciclabile  [W==| Strade e superfici pedonali
' — Fre B
pedonale o’ esistente Velocita media

ciclabile B:gf;r ) Emmnm ;e;;:zs;tlocmlablh 77 Zone a Traffico Limitato traffico veicolare
m
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Atraversamento A passerella 5-30Km/h
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m s:’?;’l)ea/scfgab“e @™ Sovrapasso I 51-70Km/h
6 carrabile . 71 - 90Km/h
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m cS::bOiEasso posenanty Za::’sealtlgglo I 01 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile, nonostante I'isocrona copra un’area con pendenze medie, puo avere impulso positivo
dalla rete ciclabile esistente (e di progetto) ed in relazione allo sviluppo del tracciato della Ciclopista dell’Arno. La
stazione di Incisa ha inoltre un buon livello di accessibilita carrabile dato dalla vicinanza al casello dell’ A1 (Incisa —

Reggello) e dalle strade principali (per lo pit extraurbane, con velocita media per gran parte dei tracciati >di 60 Km, 1;2‘69
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4 | INTORNO URBANO

FIGLINE E INCISA 0{5 reﬂde_"ﬁ fadt_mfi indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto
in 12 minutia piedi
+1,33 ]
0
800 mt DENSTTA % AN

“ Il aree urbane territorio aperto i
RESIDENTI  ADDETTI

area ariazione lariazione & . residenti 1 wi . v
200 ha 17 ab/ha 2Vo12-20198 2'/012-2016 B addetti M residenziale M produttivo
TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h A DESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
urbanizzato 24,2 % 0% p
_ g
PARCHI URBANI “
EV AREE SPORTIVE E % AREE < AREE :-:-,: RETE VIABILITA
dalee f iari
_R_ RICREATIVE ﬂ‘l“ AGRICOLE &“ NATURALI .:. stradale e ferroviaria
spazi aperti 41,8 % 15,6 % 10 %
buffer 800mt
AIIII * 7'\ D |o== STRU TTURE RICE TTIVE
—— Py [ M‘.
=<
800 mt ISTRUZIONE  SANMA' CULTURA VERDE SPORT MBS GRANDE DISTRIBUZIONE
ATTREZZATO D L
interesse
buffer 200mt

SOVRALOCALE P

interesse LOCALE 2 c 1 1 3 ﬁcOMMERqo VICINATO

Nel raggio di 800 mt non sono presenti servizi di interesse sovralocale. Gli esercizi di vicinato piu vicini sono distanti circa 2/3
minuti a piedi.

A o DISMESSE 0 Di particolare interesse si rileva I’area denominata “Ex cementificio Sacci”, in parte riqualificata
SOTTOUTILIZZATE con interventi di edilizia residenziale attraverso un piano di recupero oggi non piu valido. La
DARIQUALIFICARE  pianificazione comunale vigente la classifica tra i “tessuti recenti dei centri principali” e come

superfice
territoriale 35'000 mq
O N° aree n 0 N° piani attuativi n I

Pl L

™1

“area da mantenere libera da manufatti”.

9 A - % popolazione
’ % % ,, I "- su soglia max calibrata
DI0

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA”  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO MEDI Residenti + Addetti
% 3.093 425 sogliaritmi medi 10.000
T totale 3.518 -
ﬁﬂ. 5. 707 1. 633 sogliaritmi medi 25.000
12 min totale 7. 340 -
- nme
15.373 4-557 sogliaritmi medi 75.000 m -F?-q.:&

a Aree dismesse Servizi
12 min totale 19- 930 -



-
¢~y Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori
¢ {7 Buffer 200 mt , , ,

s’ N\ _/ Poli culturali @ Ospedali

uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
ﬁ ra R @ Poli espositivi e Attrezzature
unali commerciali collettive

EV di inter [ scuole dellinfanzia, elementari e medie
, € T:::Ie O presidi sanitari M biblioteche e musei
'R' ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

-

-
\

7

‘

A

)

1

!

1

' '
'
'

popolazione
residente

10

resienti
®

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

scala 1:10.000

e

4

3
Aree dismesse
m Aree dismesse

V//A Sottoutilizzate
BB Ao ivello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Incisa si inserisce in un tessuto urbano prevalentemente residenziale, di varie tipologie insediative.
La ferrovia rappresenta il margine con il territorio rurale, e questo deve rappresentare un’occasione per ridefinire I'intero
margine urbano dell’abitato. L’area antistante alla stazione e povera di relazioni con I'intorno urbano e dispone di ampie

aree sottoutilizzate (in parte ad uso ferroviario).
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Fronte binari della
stazione di Incisa.

La stazione é dotata
complessivamente di
3 binari a servizio dei
treni viaggiatori, con

percorso senza
barriere (in piano e/o
con rampa) fino al
primo binario.
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Fronte binari della
stazione di Incisa e
fabbricato viaggiatori.

Il fabbricato
viaggiatori non e piu
presidiato e i gran
parte inutilizzato. E
presente una piccola
sala di attesa.

Locale adibito ai
servizi igienici non piu
usufruibile.




arnm

Fronte dei binari sul
territorio aperto.
L’accesso ai binari &
consentito
esclusivamente dal
lato della stazione.

Area destinata al Park
and Ride di recente
realizzazione da cui si
accede dal piazzale
antistante la stazione,
anch’esso destinato
alla sosta delle auto.
In totale, I'offerta e di
circa 75 posti auto.

Piazzale della stazione,
in parte utilizzato per
la viabilita ed in parte
per la sosta delle auto.
Complessivamente, lo
stato in cui si trova
I'area antistante la
stazione offre un buon
potenziale per la
rigenerazione urbana.
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Area destinata al
posteggio delle
biciclette e dalla quale
si accede
direttamente ai
binari.
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Area di accesso ai
binari, con zona
riservata alla sosta dei
motocicli. La
biglietteria
automatica e
posizionata sotto una
pensilina coperta
all’ingresso dei binari

Area a parcheggio
antistante la stazione,
che dispone di ampi
spazi destinati alla
viabilita carrabile.




In generale, lo
sviluppo urbano
limitrofo alla stazione
non ha mantenuto
nessun grado di
relazione urbanistica
con l'area edil
fabbricato viaggiatori
della stazione,
rendendo lo spazio
complessivamente
rarefatto e marginale.

Area di pertinenza
ferroviaria ad uso
deposito materiali RFI.
L’area risulta in parte
sottoutilizzata e si
estende per una fascia
lungo la ferrovia e fino
alla stazione di circa
350 metri.
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DIRETTRICE FIRENZE-AREZZO

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Classificazione RFI
Silver

centro di mobilita di
livello metropolitano

VALADARNO
SUPERIORE

ANDANTE TENUTO ++

Contesto Territoriale J

sl CENTRO Bia
URBANO

Medio

;

Altri parametri
. E . STAZIONE
PASSANTE

o STAZIONE
\& PRESENZIATA

: e ACCESSO A LIVELLO
== DELPIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

Sulla strada in asse alla stazione ed in prossimita dell’acceso ai binari sul lato del parcheggio sono
presenti alcuni esercizi commerciali di vicinato di interesse per i viaggiatori.

ALTRO



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

veloce: i
O FIGLINE VALDARNO
Q Stazioni attive

N '.."".'."-c-ﬂ.

@ Stazioni dismesse F'P';!EANZE‘IO
@ Stazioni di progetto p;'BTC%' A
A
{ FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
+=~ SAN LORENZO
FAENZA
FAENTINA
P ASSIEVE
Lucca Ll
FIRENZE SAN LORENZQ
VALDISIEVE

EMPOLI

PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa

ARENDE

FIRENZE -

EMPO L; AREZZO

SIENA

CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE
(VALDARNO SUP) 2 g WPOBMRO  pipENZE PRATO-PISTOIA

1 45"' DOPPIO BINARIO
R ELETTRIFICATO FIRENZE-MONTEVARCHI-AREZZO ELETTRIFICATO

DIRETTISSIMA FIRENZE ROMA

DOPPIO BINARIO
@ ELETTRIFICATO
TRATTE SERVITE
2 Figline Valdarno - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

1 Figline Valdarno - (Campo di Marte) - Firenze SMN
3  Figline Valdarno - (Montevarchi) - Arezzo 4 Figline Valdarno - (Montevarchi - Arezzo) - Roma

ANDATA / RITORNO [CZIZN FIGLINE VALNO [l  FIRENZESMN  [EEETETES

11,60
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE
Frequentazione stazioni da indagine RT 2018 giorni feriali 3.007
e 0 0 0 o i iorni -

media su 5 giorni

cadenzamento medio 32 !\ﬁ‘ﬁ‘!\@‘ sabato 1.935

coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 1.064

MINUTI

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari

A.
g V. D
scenario base Stima coppie di treni al

—p Alaregime SERVIZIO SERVIZIO SERVIZIO ALTRI SERVIZI glorno originate dai
el PUMS ‘Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzati a 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

16 coppde di trenl in 24 ore

120° ervizi cadenzatia 12

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

1
2 1
n servizi cadenzati a 60°

il

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

INERARRARRA NS

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015 32 16 30 min.

EE-IEN--—- Il —— Bl

scenario a regime

SN --—--El--— B
scenario a regime

Passeggeri
Note ed osservazioni

giorno
e & o
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE l!\@‘\!\

Capillari” prevede una linea di servizi capillari, con cadenzamento
ai 30’, sulla relazione Campo di Marte-Montevarchi, in
sostituzione alle due linee di servizi capillari con cadenzamento a
60’ (Firenze SMN-Arezzo e Campo di Marte-Montevarchi) tale da
mantenere sulla relazione la stessa frequenza di 32 coppie treni al
giorno. Lo scenario prevede inoltre un cadenzamento biorario
(anziche orario) sulla linea di servizi veloci instradati sulla
Direttissima Firenze SMN — Arezzo — Roma.

Lo scenario prevede quindi il mantenimento del servizio . P o— .

ferroviario capillare sulla direttrice Prato - Valdarno Superiore, un onrans

alleggerimento delle fermate intermedie sulla linea di servizi

veloci Firenze SMN - Arezzo e un raddoppio del cadenzamento del

servizio veloce Firenze SMN — Arezzo — Roma. Direttrici Cadenzamento

servite medio PUMS



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)

------- st ot — o
Faenza

o o w o ow Servid cadenzath a 120

— Seryitl cadenzati a 60 . :
e servit cadenzata 300 Vernio G
i Alta Veloelta | ¢ Prato

Borgo S.Lorenzo

Lucca Montecatini  Pistoia | | |1 |ee-—-—"— 1

Firenze '
Campo di Marte  Pontassieve

Firenze
Rifredi

- Montevarchi
Firenze

Santa Maria Novella Arezzo - Roma

Siena

DIRETTRICI FIRENZE - AREZZO (VALDARNO SUPERIORE) E FAENTINA (VAL DI SIEVE) Scenario di base 2015

¢
8

Sant'Ellera

Fabro-Ficule ©
Onvigto
Absiano
Attiglang
Orte

Fagnana
sullAmo
Incisa

5. Giavanni
Waldarng

Scenario Accordo Quadro 2016 RT-RFI (a regime)

------

Firenze Clreondaria

Orte

Orviele ©
e

attighana Q

Sant'Ellera
Rignana

sull'Arms
Incisa
Figlne
Waldarna

5. Gisvanri
Waldarno

vicchio ©
BeoSLE Q

Firenze Circondaria

& Ccastiglion F.
O Camutis-C

------- ;—-— (3 Qo0
3 2 %igﬂ
= E z g-u
E f gﬁqg
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2 | INTERMODALITA’

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

g Q o | Q o

AUTOBUS TRAMVIA
URBANI

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

di linee
0 CAPOLINEA

Distante circa 3 minuti a piedi

AUTOBUS

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI

= 9 w0 G o

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB sogliaal 20 % 23 % pass.saliti

PARK Q

AND RIDE n° di stalli 680 Trasporto
Pubblico

P sogliaal 10 % 0,7 % pass.saliti Q
> @
e o aistat [

By @

0
2
o
g
o]
al
>
m
£
- |
O
L
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S
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Z
O
g
|_
0p)

sogliaal 10 % 3,3 % pass.saliti

POSTI .
BICICLETTE n° posti “

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI ! " PARCHEGGI P PARCHEGGI P AREE SOSTA P*R P 5"
STANDARD COPERT PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (»]

@ PAGAMENTO

HY - gEy combistor e oo



scala 1:5.000
\".

% BNNDN
N\
% R %

N
)

N

e %
i

A

PLLIS

o el b TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
¢ 47y Buffer200 Park and Ride P Parcheggio
o 3 s .
.’:: —:‘o' e 400 mt @ ::::: r?ﬁte Tramvia = parcheggio scambiatore = :and:lrd urbano
- . ; =~ Parcheggio coperto
Fermate Tramvia Posti moto e scooter
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO @ & prosetto Eﬂ, stalli dedicati Po 2 pagamento
. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti Q$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
= = m m = Linee tramvia in proposta f= Servizio Taxi mmun esistente / di progetto © orario

NOTE: Rispetto ai 3007 passeggeri saliti i due Park and Ride, uno con accesso diretto ai binari, I'altro distante circa 5
minuti a piedi (400mt) e collegato con viabilita pedociclabile, offrono complessivamente una dotazione di posteggi
adeguata (circa il 23 % dei passeggeri saliti). Entrambe i parcheggi, trovandosi in un contesto urbano, sono utilizzati

anche per altre mete oltre alla stazione. In prossimita, a circa 200mt, si trovano le pensiline per gli autobus. 281




3 | ACCESSIBILITA’

s o P;_ PARCHEGGIO CON PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
R('E\ SERVIZIO ASSISTENZA PRM (‘3\ POSTI RISERVATI D q) STAZIONEVERSO | BINARI
. PERCORSO SENZA BARRIERE . S MARCIAPIEDE RIALZATO PER (@7 SISTEMIDI INFORMAZIONE

h\ (IN PIANO, RAMPA O ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI 748 || PUBBLICOVISIVI

<=~ 12 min velocita media umm 12 kimih

W N\

)
0

0
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NO Casello A1

FXTiro Bl di Rignano — Reggello m ACCESSOALLA RETE D %x&mum REI'E .

LT distante circa 18 minuti DELLE CIC LOVIE

i ¥ A ® Ir

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
a piedi 5 - o
31,4% 2,2% 89,5% o
e & A @ 1iC
% RETE PENDENZA STRADE mrm_g IDOMNEL
12 min CICLABILE MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt
in bici

20,4% 2,8% 84,1%

S hTOO o

' NODI STRADE S.PRINCPALI  TRAFFICO >
12min  AUTOSTRADALL  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 9 76'1%




scala 1:25.000

-

Isocronaizmin = ¢ % A . .
M H = Rete ciclabile Strade e superfici pedonali s .
& pedonale (NS esistente ! Velocita media

ciclabile B:gf:r ) Emmnm ;e;;:z;locmlablh 77 Zone a Traffico Limitato traffico veicolare
m
ATTRAVERSAMENTI FERROVIA JL Attraversamento AN\, passerella 330K/
in stazione/ fermata pedonale /ciclabile [ 31 - 50Km/h
O Passaggio pedociclabile O Strade minori m s:’?;’l)ea/s;gab“e @™ Sovrapasso I 51-70Km/h
6 carrabile . 71 - 90Km/h
O Passaggio pedonale O Solo carreggiata m cS::::atlboiﬁ:asso posenanty Za::’sea:lgglo I 01 - 120Km/h

NOTE: L’accessibilita ciclabile é buona ed é data dalle pendenze medio basse dell’area ed alla rete ciclabile esistente,
collegata direttamente alla stazione e con idonei spazi per la sosta delle bici. Puo avere un ulteriore impulso positivo in
relazione allo sviluppo del tracciato della Ciclopista dell’Arno. Buona accessibilita carrabile dalle strade principali (per lo

pil extraurbane, con velocita media per gran parte dei tracciati >di 60 Km/h). 283
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4 | INTORNO URBANO

FIGLINE E INCISA Yoresidenti eaddetti indice delle aree urbanizzate sul territorio aperto

in 12 minutia piedi
+1,33 -b_
aree urbane territorio aperto i
L TR % AY
area 39 RESIDENTI  ADDETTI B residenti I
lariazione 9 lariazione ¢ i =i " jvao
300 ha ab/ha ZV012-2018 2'/012-2016 B addetii Ml residenziale M produttivo
TESSUTO TESSUTO TESSUTO ALTRO TESSUTO
PREVALENTEMENTE h ADESTINAZIONE PRODUTTIVOE SPECIALISTICO
ﬁ RESIDENZIALE MISTA COMMERCIALE militare, sanitario, ecc.
territorio
N 37,1% 4,3 %
|
AREE C“' l| I AREE »NBmn  RETEVIABILITA
"

EV PARCHI URBANI
AREE SPORTIVE E .
_R_ RICREATIVE ﬂ‘ l“ AGRICOLE NATURALI - ": stradale e ferroviaria

¥

spadiapert

buffer 800mt
5 @9 GRANDE DISTRIBUZIONE

® O M . 4 0O
800 mt ISTRUZIONE  SANTA'  CULTURA VERDE SPORT |om= STRUTTURE RICE TTIVE

ATTREZZATO

interesse
SOVRALOCALE P Q Q Q buffer 200mt

interesse LOCALE 6 10 6 5 4 ﬁcOMMERqo VICINATO

A circa 1,2 Km & ubicato I'Ospedale Serristori (data I'importanza di tale servizio é stato incluso nell’analisi del luogo), il teatro
Garibaldi ed un museo; sempre di interesse sovralocale si segnala il plesso scolastico dell’Istituto Superiore Giorgio Vasari.

.%L AREE DISMESSE 0 Non si rilevano aree dismesse nell’area in analisi.
SOTTOUTILIZZATE
DA RIQUALIFICARE

Wl 0ma_
territoriale
N° aree - N° piani attuativi -

Bacino potenziale
ot

| T
S % % ok mme. .

POPOLAZIONE ADDETTIUNITA  RITMO sui ritmi metropolitani
isocrone RESIDENTE DEL LAVORO MEDIO  Residenti + Addetti
% 7.3.98 2.277 sogliaritmi medi 10.000
T totale 9.675
Q. 14.809 4.518 sogliaritmi medi 25.000
T totale 19.327 - -
me
19.890  6.694 - Wﬁl ®;
sogliaritmi medi 75.000 P .1:3_

PN totale 26.584 I Aree dismesse Servizi



scala 1:10.000

-
g \ Buffer 800 mt @ Universita @ Scuole superiori
[

y B @
! Buffer 200 mt
‘e’ "._,‘ Poli culturali @
uso suolo urbano .
1zi @ Plessi sportivi Parchi territoriali
: ®

g . @ Poli espositivi e
ﬁ unali commerciali

Eﬂ di inter [ scuole dellinfanzia, elementari e medie
, € T:z:le O presidi sanitari M biblioteche e musei
'R' ﬁ? verde urbano attrezzato j‘ aree sportive

Ospedali

Attrezzature
collettive

TR DU 0 S (ERBLY ST
X e O QUL MK O ——

IFENS @ oL L
(e
RS oo

popolazione
residente

10

resienti
®

@
®

Strutture

ricettive
(dato RT)

Attivita
commerciali,

altri servizi
(dato OSM)

Aree dismesse

m Aree dismesse
V//A Sottoutilizzate
@ Alto livello di degrado

Aree dismesse inserite in
ambiti comunali

di trasformazione urbana
(piani attuativi da RU)

NOTE: La stazione di Figline si inserisce in un tessuto urbano prevalentemente residenziale, di varie tipologie insediative,
caratterizzato da vari servizi di interesse locale con una vivace attivitd commerciale. E da considerare che I'area

dell’isocrona offre un alto bacino potenziale tra residenti ed addetti, vicino alla soglia per i ritmi medi fissata in 10.000

(residenti + addetti).
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Fronte binari della
stazione di Figline.

La stazione é dotata
complessivamente di
4 binari a servizio dei
treni viaggiatori, tutti

con percorso senza
barriere (con
ascensore e rampa
per il binario 4),
percorso tattile e
marciapiede rialzato
per salire/scendere

dai treni

Fronte binari della
stazione di Figline dal
lato opposto della
stazione, da cui si
accede anche
mediante rampa
collegata
direttamente al Park
and Ride sottostante.

Area destinata al Park
and Ride, con la
capacita di circa 480
posti auto ed accesso
ciclopedonale diretto
ai binari ed al piazzale
antistante alla
stazione.

Nell’area a parcheggio
e anche presente un
esercizio commerciale
bar ristoro con
vendita di biglietti
autobus.

—r

oo

!'!'. .

o |

Ay

"

rexsl i

cumE CroEER




Area dedicata al
posteggio delle
biciclette e dei
motocicli in prossimita
del sottopasso di
attraversamento.

Area dedicata al
posteggio delle
biciclette e dei
motocicli in prossimita
della rampa di accesso
ai binari, lato
parcheggio
scambiatore.

Area dedicata al
posteggio delle
biciclette in area
dedicata, con
collegamento
ciclopedonale al
secondo parcheggio di
tipo Park and Ride,
distante circa 5 minuti
a piedi.
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Area destinata al
parcheggio di tipo
Park and Ride con la
dotazione di circa 200
stalli. Il parcheggio
dista circa 5 minuti a
piedi dalla stazione,
con collegamento
cilopedonale a
ridosso della ferrovia.

Sottopasso di
attraversamento della
ferrovia con accesso
pedonale
semaforizzato, e che
collega il Park and
Ride di 200 posti con
quello pili grande da
480.

Area dedicata
all’interscambio con
gli autobus distante

circa 2 minuti a piedi.
Sono presenti delle
pensiline coperte al
centro della
carreggiata tra la
corsia dedicata e la
strada.




Sala di attesa interna
al fabbricato
viaggiatori.

Chiuso B8 - ; == Biglietteria e sala
(7t  infopoint presenziata
interna al fabbricato
viaggiatori.

. Y

"“‘ Sottopasso
g - e _ ' ciclopedonale con
‘ ‘ "‘ lfr— ,.—5'\'?' ' 4 accesso diretto ai
o L e binari, al fabbricato
viaggiatori ed al

- ;'- parcheggio
1 , scambiatore.
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DIRETTRICE FIRENZE-PISA

RETE DELLA MOBILITA FERROVIARIA -

RUOLO di ACCESSO DELLA FERMATA

ALLARETE ESTERNO ALLAREA Al POLI DI Al DISTRETTI Al SISTEMI
LOCALE METROPOLITANA ATTRAZIONE PRODUTTIVI AMBIENTALI
L] L]
TIPO DI FERMATA

Classificazione PUMS

Classificazione RFI
Silver

centro di mobilita di
livello metropolitano

VALADARNO
SUPERIORE

ANDANTE TENUTO ++

Contesto Territoriale J

sl CENTRO Bia
URBANO

Medio

;

Altri parametri
. E . STAZIONE
PASSANTE

o STAZIONE
\& PRESENZIATA

: e ACCESSO A LIVELLO
== DELPIANO DEL FERRO

SERVIZI VIAGGIATORI

BIGLIETTERIA BIGLIETTERIA SALE DI BANCHINE SERVIZI EDICOLA e BAR e
AUTOMATICA e INFOPOINT ATTESA COPERTE IGENICI TABACCHI RISTORAZIONE

Sulla strada in asse alla stazione ed in prossimita dell’acceso ai binari sul lato del parcheggio sono

ALTRO . . .. .. L .
presenti alcuni esercizi commerciali di vicinato di interesse per i viaggiatori.



rete ferroviaria . AC-AV
e ritmi metropolitani FIRENZE

veloce: i
O FIGLINE VALDARNO
Q Stazioni attive

N '.."".'."-c-ﬂ.

@ Stazioni dismesse F'P';!EANZE‘IO
@ Stazioni di progetto p;'BTC%' A
A
{ FIRENZE
VIARE.GGIO BORGO
+=~ SAN LORENZO
FAENZA
FAENTINA
P ASSIEVE
Lucca Ll
FIRENZE SAN LORENZQ
VALDISIEVE

EMPOLI

PISA
FIRENZE
MONTEVARCHI
AREZZO
VALDARNO SUPERIORE
Pisa

ARENDE

FIRENZE -

EMPO L; AREZZO

SIENA

CHIUSI

DIRETTRICI SERVITE
(VALDARNO SUP) 2 g WPOBMRO  pipENZE PRATO-PISTOIA

1 45"' DOPPIO BINARIO
R ELETTRIFICATO FIRENZE-MONTEVARCHI-AREZZO ELETTRIFICATO

DIRETTISSIMA FIRENZE ROMA

DOPPIO BINARIO
@ ELETTRIFICATO
TRATTE SERVITE
2 Figline Valdarno - (Campo di Marte - Rifredi) — Prato C.le

1 Figline Valdarno - (Campo di Marte) - Firenze SMN
3  Figline Valdarno - (Montevarchi) - Arezzo 4 Figline Valdarno - (Montevarchi - Arezzo) - Roma

ANDATA / RITORNO [CZIZN FIGLINE VALNO [l  FIRENZESMN  [EEETETES

11,60
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1 | SERVIZI FERROVIARI

LIVELLO DI SERVIZIO ATTUALE E DI PREVISIONE

Scenari di sviluppo dei modelli di esercizio ferroviari giorni feriali 713
@ @ 6 0 0 0 media su 5 giorni
i 58 ﬁ'\ﬂ\ﬁ\ﬁ'\ﬁ'\ sabato 426
cadenzamento medio MINUTI
coppie di treni al giorno passeggeri giorno domenica 109

Scenari di sviluppo dei modelli di esircizio ferroviari
A.
QO

scenario base g Stima coppie di treni al

el PUMS “Capillari’ CAPILLARE SEMIVELOCE VELOCE “NO STOP” servizi ferroviari (PUMS)

30

|
servizi cadenzatia 30°
32 coppie di treni in 24 ere

60’

1

1

1 servizi cadenzati a 60
1 16 copple di trenl in 24 sre
2

servizi cadenzatia 120
10 coppie di treniin 24 ere

120

i o g

6 coppie di treniim 24 ore

llS p otll

ol

Cadenzamento medio stimato su 24h / totale coppie treni giorno

Accordo Quadro RT - RFI
scenario di base 2015

Accordo Quadro RT - RFI
scenario a regime

PUMS MdE ‘Capillari’
scenario a regime

Passeggeri

Note ed osservazioni giorno

e & 0
In confronto con lo scenario AQ RT-RFI a regime, lo scenario “MdE @\@‘m\

Capillari” mantiene lo stesso livello di servizi ferroviari, che
prevede un potenziamento del servizio capillare nella tratta
Empoli — Firenze SMN tale da garantire un cadenzamento medio
(da e per Firenze) di circa 30 minuti.

9

o
4 o

Direttrici Cadenzamento
medio PUMS

servite



Schema dei servizi Accordo Quadro RT - RFI 2016 (scenario a regime subordinato al completamento di interventi infrastrutturali)
------- g — i
s servid it a Faenza

— Seryitl cadenzati a 60 -
— ervid cadenzatia 30° Vernio G

inEeeie Alta Veloclta

Prato

D Borgo S.Lorenzo

] S

Lucca Montecatini | Pistoia

N

Firenze
. Campo di Marte  Pontassieve

- %1
Firenze

— Rifredi [—F .
( =1 1|t l
| :-] Montevarchi
Firenze =11
E Santa Maria Novella Arezzo - Roma Q
Siena
DIRETTRICE FIRENZE (EMPOLI) PISA Scenario di base 2015
| A - |- - S
' V=0~ 0 0=0 0 — — — |- O= =0 = =0= = = -
: 22 27 8 8 e==e0=e=N,
1 EEREEE s :p3f o
At AR LR R

7 R bR - L] - LR TR -
; g i o2 8(8 3 e

" 2 2 F OE | ) -

: E g7 Rl @ §

M : 2 - I Gl &
£ i

4

[+

Scenario PUMS MAE “Capillari” 2019 (a regime - subordinato agli interventi infrastrutturali considerati nel PUMS)
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2 | INTERMODALITA’
TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a FREQUENZA

«numm = DI PROGETTO
g O di linee Q 0 (fermata a 150 mt)

CAPOLINEA Linea 4.1 — collegamento
AUT;):UIS TRAMVIA linea T1 con via
URBAN distante < 1 minuto a piedi Pistoiese - Peretola - Brozzi

TRASPORTO PUBBLICO con CADENZAMENTO a ORARIO

¢’nume ro D Autostazione
di linee

Autobus extraurbani di lunga percorrenza
AUTOBUS

EXTRA URBANI

ALTRI TRASPORTI PUBBLICI/CONDIVISI
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BIKE €-mob

= O e o oo

TAXI stalli G%

AREE DI SOSTA MEZZI PRIVATI

RéB ! sogliaal 10 % 6,3 % pass.saliti
A:I‘)“:I(DE n° di stalli Trasporto

Pubblico

P sogliaal 10 % 2,8 % pass.saliti Q
oS O e

i o aistat [

P sogliaal 10 % 1,4 % pass.saliti
> @

POSTI .

altro tipo di area di sosta

PARCHEGGI '”‘":"EGG' P PARCHEGGI P AREE SOSTA P"‘R P St
STANDARD COPERTI PAGAMENTO BREVE ﬂ. % (o]

@ PAGAMENTO
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scala 1:5.000
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,‘:-:: . TRASPORTO COLLETTIVO TRASPORTO PRIVATO
:' v Buffer 42:: : Fermate Tramvia Park and Ride P Parcheggio

(YR ) e m . . standard urbano
.."':‘ o esistenti = parcheggio scambiatore . barcheggio coperto
LINEE DEL TRASPORTO PUBBLICO ® ":_e’matf Tramvia | B, ft‘a’,fﬂ,;:,‘;:g € scooter Py pagamento

i progetto ) -

. Linee TPL urbano/extraurbano P Rastrelliere biciclette Parcheggio
e Linee tramvia esistenti §$ Fermate TPL G aree dedicate e attrezzate © apagamento
mmmmmmn Linee tramvia di progetto ™ o == Rete ciclabile P, Parcheggio
m = m = m Linee tramvia in proposta = Servizio Taxi mEEE esistente / di progetto © orario

NOTE: Il Park and Ride antistante alla stazione ha la capacita di circa 45 posti auto, che a fronte dei 713 passeggeri saliti
offre una disponibilita di parcheggio sufficiente. In prossimita della fermata sono presenti poche rastrelliere per bici,
anche se sono presenti diverse rastrelliere in prossimita del centro commerciale. Inoltre i vasti standard urbani a

parcheggio assicurano una buona intermodalita auto-treno anche in caso di Park and Ride al completo. 297
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3 | ACCESSIBILITA’

[ ]
. P PARCHEGGIO CON s PERCORSO TATTILE DA INGRESSO
] R, SERVIZIO ASSISTENZA PRM &\ posTi RISERVATI 2 CTATIONEVERSD | BINARI
®  PERCORSO SENZA BARRIERE o MARGAPIEDE RIALZATO PER (@ SISTEMI DI INFORMAZIONE
5\ (N P1aNO, RAVPA 0 ASCENSORE) R\ ENTRARE E USCIREDAI TRENI P4 AL PUBBLICOVISIVI

Casello A11 Sesto ® --—-) [——

>
Fiorentino ACCESSOALLA RETE D ACCESSOALLA RETE
distante circa 10 minuti ESCUSIONISTICA DELLE CIC LOVIE

ACCESSIBILITA’ AL NODO FERROVIARIO

i ¥ A®I

) SUPERFICI PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEL
12 min PEDONALI MEDIA Vmed. <=30  buf er 400mt

el 353% 10% 90,6% P10l

L S A @ IiC

RETE PENDENZA STRADE TOTALE - IDONEI

12 min CICLABILE MEDIA Vimed. <=30  buf er 400mt
in bici
36,8% 0,9% 81,1%

o kT © .

] NODI STRADE S. PRINCIPALI TRAFFICO |
6 min AUTOSTRADALI  PRINCIPALI  V.med.>=60  LIMITATO Auto/moto Bicicletta

in auto 0 3 44,2% NO




