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! C o) ‘, Centri di mobilita di livello metropolitano sono nodi della rete della mobilita che, sulla
] }“ % base dei grandi volumi e/o della diversificata offerta di servizi di mobilita, hanno una
PI ano Urba no Moblllta Sostenlblle . A rilevanza a scala metropolitana, con dotazione infrastrutturale e offerta di servizi
A, ! accessori di livello avanzato.
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aVvola - MODIIIta CICIHSTCa € aCCessIDIlIta universaie ey Centri di mobilita di livello territoriale sono nodi della rete della mobilita che
BARBERINO DMUGELLO wul % soddisfano la domanda di mobilita di un‘utenza di un sistema territoriale o di una sua
I S ¢ parte, con dotazione infrastrutturale e offerta di servizi accessori di livello standard.
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® Mobility management P P AN N \ }ise E s~ F \: rispettivamente europeo e nazione, con scopo turistico-ricreativo
EJ Fermata tramviaria — Strada Comunale secondaria Fugeccio “"Sipm?&:xmii ' \ / N Percorsi extraurbani regionale e metropolitano estendono le reti escursionistiche, con
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[® Stazione ferroviaria - Scenario di riferimento LT awon ° \ Le superC|c_Iab|I|_ metropolitane e Iq bicipolitana di Firenze rappre;entano i
b ‘;" : B collegamenti forti per spostamenti locali con scopo prevalentemente operativo.
:,‘ MONTESPERTOLI S e \
- . g SAN CASCIANO IN VAL DI PESA 2 =~ / Ay . .
@ Scenario di progetto g@emygiotano e Ry L NG / Il livello delle microreti della mobilita ciclopedonale rappresenta la porzione del
! el \\@k ,' reticolo stradale su cui € prioritario realizzare interventi, anche di carattere locale,
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